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Анализ транспортной политики и ее влияние  

на социально-экономическое развитие университетских  
городов России и Франции1 

 
Статья посвящена исследованию особенностей транспортной политики 
университетских городов, выявлению ее роли в социально-
экономическом и культурном пространстве современного университет-
ского города. Рассмотрены мировые практики и тренды и определены 
проблемы общественного городского транспорта в области проведения 
транспортной политики университетских городов. Проведен сравни-
тельный анализ системы общественного транспорта на примере ряда 
сибирских и французских университетских городов. Выделены основные 
позитивные тенденции развития общественного транспорта универси-
тетских городов. 
Ключевые слова: университетские города, транспортная политика, город-
ской общественный транспорт, усовершенствование системы оплаты. 
 
Во всем мире идет процесс формирования «умных городов». 

А.И. Щербинин отмечает: «Было: грязная энергетика, грязный 
воздух, затратное тепло- и водоснабжение. Будет: чистая возоб-
новляемая энергетика, транспорт на чистых двигателях, зеленое 
строительство» [1. С. 185]. Вучик Вукан утверждает, что «в то 
время как в одних странах проводится в целом логичная транс-
портная политика, скоординированная с развитием и ростом 
городов, в других – принимаются контрпродуктивные меры, 
часто ведущие к столкновению интересов и целей» [2. С. 3]. 

Устойчивые транспортные системы городов обеспечивают 
мобильность населения, повышают конкурентоспособность аг-
ломерации, облагораживают экономический климат и качество 
жизни, улучшают социальное самочувствие населения [3, 4]. 
Автомобили, с одной стороны, благодаря своей маневренности, 
                                                             

1 Статья подготовлена в рамках проекта РФФИ «Социально-экономическая и куль-
турная среда современного университетского города: сравнительный анализ Томска, 
Новосибирска, Монпелье и Бордо», № 18-510-22001. 
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повсеместной доступности дилерских сетей, наличия топливной 
инфраструктуры, придания социальной значимости владельцу 
пользуются повышенным спросом у потребителей. С другой 
стороны, автомобили имеют целый ряд отрицательных послед-
ствий: загазованность воздуха, сказывающаяся на здоровье го-
рожан, пробки, аварийность, дорогое обслуживание, повышение 
цен на топливо и т.д. 

Транспортная политика региональных и муниципальных вла-
стей включает решение широкого круга проблем: развитие до-
рожных сетей, совершенствование работы общественного 
транспорта, обновление парка транспортных средств, развитие 
пешеходного и велосипедного передвижения, организация го-
родского парковочного пространства, улучшение экологической 
стороны транспортных средств [5]. 

Проблема экологизации транспорта активно решается как в 
мире, так и в России: транспорт переводится на газомоторное 
топливо, наращивается выпуск гибридных автомобилей, ис-
пользуется топливо нового поколения – в России с 2014 г. вве-
дено Евро-5; активно возвращаются трамваи, троллейбусы, вво-
дятся электробусы, которые соединяют достоинства как трол-
лейбуса, так и автобуса. 

Городской общественный транспорт является важным элемен-
том транспортной инфраструктуры университетских городов. 
Между городом и университетами устанавливаются разнообраз-
ные функциональные взаимосвязи: социальные, научно-техни-
ческие, инновационные, производственные, общественно-
политические, инфраструктурные, транспортные и др. [6]. 

Рассмотрим особенности транспортной политики и системы 
общественного транспорта на примере двух французских горо-
дов – Бордо и Монпелье, являющихся во Франции весьма при-
влекательными для учебы, и двух российских городов с высоки-
ми показателями студентификации – Томска и Новосибирска. 

Монпелье – это жемчужина на юге Франции, один из обра-
зовательных центров, следовательно, молодежный город, где 
каждый четвертый – студент. Здесь имеется 26 музеев, 80 фон-
танов, много парков, огромный Ботанический сад. Машин в 
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центре города практически нет, он подарен пешеходам, большая 
часть личных автомобилей остается на парковках по окраинам 
или за пределами города. В городе развита автобусная сеть – 
около 30 маршрутов по всему городу. Трамваи в Монпелье 
называют «достопримечательностью на колесах». Они имеют 
живописное наружное цветовое оформление в соответствии со 
своим маршрутом (белые чайки, цветы), причем в вагонах очень 
комфортно благодаря низкопольности, автоматическим дверям 
и кондиционерам, что придает им особую привлеательность как 
среди жителей, так и среди гостей [7]. Популярным видом 
транспорта в Монпелье являются и велосипеды, причем сеть 
проката включает в себя около 50 станций. 

Бордо считается не только образовательной, но и винодельче-
ской столицей Франции, город окружен тысячами гектаров вино-
градников. Университет Бордо, куда вошли 7 самостоятельных 
вузов и 3 технических школы, обладает самым крупным приго-
родным кампусом в Европе, там учится 50 тысяч студентов, при-
мерно 10% из них – иностранцы. Транспортная система Бордо 
включает автобусные маршруты, трамвайные линии, речные 
трамваи и сеть проката велосипедов. Большая часть центра горо-
да является пешеходной [8]. Особенностью трамвайной системы 
г. Бордо является использование нижнего (наземного) токосъема 
в историческом центре города, чтобы не повредить исторические 
здания. Уникальная система электропитания, разработанная для 
трамваев в г. Бордо, помогла французскому городу попасть в спи-
сок всемирного наследия ЮНЕСКО. 

Яркими примерами сибирских университетских городов являют-
ся города Томск и Новосибирск, включенные в число 100 лучших 
студенческих городов мира по данным британской компании 
Quacquarelli Symonds [9]. Томск в 2018 г. поднялся с 91-го на          
74-е место, Санкт-Петербург улучшил свои позиции и поднялся на 
76-е место, а Новосибирск занял 96-е место. Москва заняла 15-е ме-
сто по данному показателю. Помимо Москвы и Санкт-Петербурга в 
рейтинге QS фигурируют только эти два сибирских города. 

Томск – старейший в Сибири крупный образовательный, 
научный и инновационный центр, объявленный недавно студен-
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ческой столицей России (всего в Томске 16 вузов и 7 академиче-
ских институтов). В городе заложены основы инновационного 
развития: создана особая экономическая зона технико-
внедренческого типа, разработана «Стратегия инновационного 
развития 2020», реализован проект «ИНО Томск 2020», прово-
дятся инновационные мероприятия – Инновус и Юновус, том-
ские университеты (ТГУ и ТПУ) активно участвуют в програм-
ме «5 в 100». В 2013 г. в Томске стартовал проект «Учись в 
Томске», направленный на привлечение в город студентов, ма-
гистрантов и аспирантов из регионов России, стран ближнего и 
дальнего зарубежья [10]. Бренд Томска укрепляется, и он при-
обретает статус мирового научного центра. 

По состоянию на 2018 г. система общественного транспорта в 
г. Томске представлена троллейбусными, трамвайными и автобус-
ными маршрутами. Автобусы работают на бензине, дизельном 
топливе и природном газе. С 2015 г. в городе появились низко-
польные и полунизкопольные экологичные (ГАЗ и Евро-5) модели 
автобусов средней вместимости. Сформулированы приоритетные 
направления развития системы городского пассажирского транс-
порта г. Томска в современных условиях [11], в том числе преду-
смотрено соответствие объектов транспортной инфраструктуры 
облику города, совершенствование дизайнерских решений и др. 

Новосибирск – третий по численности населения город Рос-
сии (на 2018 г. 1,613 млн чел., по данным Росстата), имеет ста-
тус «столицы Сибири», является крупным промышленным цен-
тром, важную роль в развитии города играют инновации, наука 
и образование (35 вузов и 43 академических института) [12]. 

Новосибирск является крупным транспортным центром Рос-
сии и Сибири. Есть аэропорт, Новосибирский метрополитен, 
трамвайные и троллейбусные линии, железнодорожные сети с 
вокзалами и посадочными платформами, маршруты и причалы 
водного транспорта по Оби, маршрутные такси. 

Для решения проблем пассажирского транспорта разработа-
ны муниципальные программы и есть концепция развития об-
щественного транспорта [13]. Запланировано развитие электри-
ческого и экологически чистого транспорта, частичное замеще-
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ние маршрутных такси автобусами большой вместимости с низ-
ким расположением пола; формирование транспортно-
пересадочных узлов; совершенствование системы оплаты про-
езда; повышение престижа работы в транспортной отрасли. 

Рассматривая доступность транспортных услуг в универси-
тетских городах с социально-экономической точки зрения, 
необходимо остановиться на системе оплаты проезда и предо-
ставления студенческих транспортных скидок. Опыт развитых 
стран показал активное использование смарт-карт, играющих 
роль проездных билетов, в расчетах на перевозки [14]. В 135 
странах мира (карты оформляются и в России) действует меж-
дународная студенческая карта (международный проездной) – 
карта «ISIC». Карта заменяет удостоверение личности и дает 
право на ряд скидок при оплате билетов на автобус, поезд, са-
молет, в хостелах, кафе, музеях, скидки на покупки в магазинах 
и при он-лайн заказах. В России в разных регионах действуют 
разные программы предоставления транспортных студенческих 
льгот. Например, в г. Москве студенты могут получить соци-
альную карту москвича – специализированную смарт-карту, на 
которую они зачисляют средства, чтобы расходовать их для 
оплаты проезда в муниципальном транспорте с 50-процентной 
скидкой. В г. Новосибирске действует студенческая карта – пер-
сонализированная бесконтактная пластиковая карта студента, 
предназначенная для оплаты стоимости проезда в общественном 
транспорте по льготным тарифам. Оплатить проезд по студен-
ческой карте можно на маршрутах, подключенных к системе 
«Электронный проездной – Новосибирск». Менее развита си-
стема транспортных льгот в г. Томске. Студентам предлагается 
приобрести единый студенческий проездной (825 руб.) либо 
трамвай / троллейбус (550 руб.). Среди плюсов системы транс-
портных льгот г. Томска можно указать лишь студенческий 
маршрут № 60, предоставляющий льготный проезд студентам 
по городу. 

Социально-экономическая и культурная среда современного 
университетского города обладает особой уникальностью. Уве-
личение пешеходных зон, наличие комфортных условий для 
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пешеходов, создание велоинфраструктуры, введение платных 
парковок, контроль над тем, чтобы автомобили не занимали 
тротуары, вытеснение личных автомобилей из центра города 
постепенно меняет ситуацию. Городское пространство стано-
вится достоянием университетского города, а общественный 
транспорт – важной составляющей бренда университетского 
города [15]. Устойчивое и эффективное функционирование об-
щественного транспорта – одна из необходимых предпосылок 
улучшения качества социально-экономического и культурного 
пространства университетского города. 
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Analysis of transport policy and its impact on the socio-economic development 
of the university cities of Russia and France 
The article is devoted to the study of the features of the transport infrastructure of 
the University city, the identification of its role in the socio-economic and cultural 
space of the modern university city. The best world practices and trends in the con-
struction of transport infrastructure of the university city are considered. The prob-
lems of urban passenger transport in University cities are defined. The experience of 
countries with fully developed public transport, including France, was studied. The 
comparative analysis of transport infrastructure on the example of Siberian and 
French university cities is carried out in fragments. The main trends in the develop-
ment of transport infrastructure of university cities are highlighted. 
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