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Докладъ коллеш скаго ассесора М ихаила Дмитр1евйча Плотникова. 
Западно-Сибирскому Обществу сельскаго хозяйства о состоянш  до­
роги по Чуиской долинФ и о знаяенш  этой дороги въ торговомъ

Съ т1')ХЪ пор'Ь, какъ наши pyccKie купцы, иоиреимуще- 
ству 6iiici-;ie, стали вывозитв изъ Моигол1и шкуры сурка и 
другаго зв'Ьря, а также верблюлаю и баранью шерсть, нро- 
текло не бол'Ье 12 л1тгь. Товаръ этоть вывозился от­
туда сначала в'ь вид'1; опыта небольшими иартчями и ен;е- 
годно сбывался на йрбитской яриарк'Ь но ц'Ьнамъ, возна- 
тралсдашнимъ торговцевъ за ихъ труды; но этому количе­
ство вывоза оттуда шкур'ь и шерсти стало ежегодно про­
грессивно увеличиваться. Так'ь нанрим'Ьръ, за прошлый 181)7 
год'ь было вывезено оттуда шкуръ: сурка, лисицы, хоря и 
дикихъ козъ 12187  иуд. на сумму 1 2 9 ,0 0 0  руб.; шер­
сти: верблюзней- -1 0 .0 0 0  нуд. на 6 2 .0 0 0  руб. и барань­
ей— 4 0 .7 0 0  иуд. на 2 2 1 .0 0 0  руб. Съ увеличешемъ вы­
воза изъ Монго.'пи шерсти, естественно увеличивается и 
ввозъ туда напшхъ русскихъ произведетпй, такъ какъ тор­
говля тамъ ведется большею частчю обменная. Н ын^, ио 
словамъ возвращающихся изъ Монголш нашихъ купцовъ, 
вывозъ шерсти оттуда долзкенъ значительно сократиться, 
всл'Ьдствзе того, что въ Улясутайскомъ и Кобдйнскомъ ок- 
ругахъ ноявилось много англ1йскихъ комиссшнеровъ— ки- 
тайцевъ, которые екупаютъ у монголовъ шерсть по ц'Ьк4 
почти на 20V o выше, ч'Ьмъ наши купцы. Караваны 
свои съ шерстью коиисстонеры-китайцы наиравляютъ изъ 
Монголш на выочпыхъ верблюдахъ чрезъ пустыню Го ­
би къ морю. Мозкно бы конкурировать съ ними по за- 
купк'Ь у монголовъ шерсти,— говорятъ наши купцы,.—  если 
бы Чуйсгай тра1{тъ былъ превращепъ въ колесный путь, а
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при настоящемъ его состоян1и конкуренц1я не мыслима. 
Монголы охотнее и дешевле берутся везти шерсть у ки - 
тайцевъ черезъ пустыню Гоби, ч^мъ у русскихъ по Чуй- 
ской до.лин'Ь съ ея перевалами, косогорами и бомами, на 
которыхъ они ежегодно убиваютъ по нисколько верблю- 
дов'ь, непривычныхъ держаться на скалахъ, отъ чего мон­
голы, побывавъ съ кладью разъ въ Онгуда'Ь (пред'Ьльный 
пунктъ выочнаго пути изъ Монгол1и), на другой годъ уже 
не решаются брать на доставку у русскихъ кладь, а если 
и находятся изъ нихъ см'йльчаки, то уже берутся доста­
вить кладь за возвышенную плату и то им^я въ виду- 
купить въ Онгуда'Ь у мГстныхъ торговцевъ просо, ко ­
торое они перепродаютъ въ Монгол1и съ выгодой. Н а ­
сколько провозная плата съ пуда ош;утительна для на- 
шихъ торговцевъ, вывозившихъ изъ Монгол1и товары—  
это видно изъ сл'Ьдующаго сопоставлен1я цьнъ: изъ Кошъ- 
Агача до Онгудая за разстоян{е 2 4 0  верстъ выочнаго пу­
ти платится 8 0 — 9 0  коп. за пудъ, тогда какъ изъ Он­
гудая до города Б1йска 2 6 0  верстъ, по колесному пути, 
устроенному, можно сказать, самымъ прймитивнымъ спосо- 
бомъ, платится отъ 20  до 25  коп. съ нуда. Очевидно 
при такой дорогови.зн'Ь провозной платы нельзя конкури­
ровать нашимъ кунцамъ съ англ1йскими агентами по за- 
купкй  шерсти.

Устройство по Чуйской долин'Ь колеснаго пути для на- 
шихъ торговцевъ въ Монгол1и весьма желательно и они 
ждутъ его съ нетерп'йн1емъ. По отзывамъ многихъ опыт- 
ныхъ лицъ, давно ведущихъ въ Монголш торговлю, уст- 
])ОЙство Чуйскаго колеснаго нутн можетъ им'Ьть важное 
значен1е въ нашихъ торговыхъ сношен1яхъ съ Монгол1ей, 
оно будетъ не только содействовать увеличен1ю ввоза 
и вывоза товаровъ, какими теперь преимуш,ественно тор- 
гуютъ тамъ, но еще даетъ возможность вывозить отту­
да так'е продукты, которые въ настоящее время, при 
способе вьючной перевозки и высокой провозной плате, 
русскими не вывозятся, нацримеръ: скотсщя кожи, сало,
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масло, овчины и проч. Тоже самое можно сказать и о 
BBOBi въ Монгол1ю нашего хл'Ьба, который тогда безъ 
сомн'Ьн1я нослужилъ бы нродовольств1емъ Кобдинскаго и 
Улясутайскаго округовъ. Въ Улясутай и Кобдо хл'Ьбъ те­
перь доставляется за 6 0 0 — 7 0 0  верстъ изъ городовъ: Гу - 
гена, Баркуля и Хами, такъ какъ местное населен1е въ 
Монгол1и помянутыхъ округов’!) хотя и занимается земле- 
Д'йл1емъ, но въ незначительныхъ разм'Ьрахъ.

Такимъ образомъ, все развит1е нашей торговли въ Мон- 
гол1и стоить въ полной зависимости отъ устройства колес- 
наго пути по Чуйской долин'Ь. Устроить же колесный 
путь изъ Онгудая на Кош ъ-Агачъ большого затруднен1я 
не составляетъ и на это д'Ьло не потребуется крупныхъ за­
трать, если только сд'Ьлать этотъ путь н'Ьсколько въ 
упроп1,енномъ вид'Ь, т. е. не въ такомъ, въ какомъ предпо­
ложили устроить его изыскивавгше въ 1 8 94  году колесный 
путь на Кош ъ-Агачъ гг . инженеры Вараксинъ и Голы-- 
шевъ. В'Ьдь существуетъ же теперь колесный путь изъ Он­
гудая на Б1йскъ, который между селомъ Алтайскимъ и 
Онгудаемъ въ л’Ьтнее время не заслуживаетъ назван1я ко- 
леснаго пути, но однако по нему проходятъ обозы на те- 
лйгахъ; конечно, ямщики бьются на немъ съ возами м'Ь- 
стами но н'Ьсколько часовъ сряду, вытаскивая изъ грязи па­
рой лошадей тел'Ьгу съ возомъ, что часто бываетъ въ не­
настье на Семинскомъ перевал'1, гд"!! ремонтъ дороги ле- 
лситъ на натуральной повинности калмыковъ, которые не 
им'Ьютъ никакого поняччя объ исправлен1и дорогъ, потому 
что сами они йздятъ всегда на верховыхъ лошадяхъ; но 
и при всемъ э’гомъ дорога зд’Ьсь считается колесной и са­
мая провозная плата, какъ выше дололсено, въ четыре ра­
за обходится дешевле платы провоза вьючныиъ пу'гемъ по 
Чуйской долин-Ь. Если же правительство, въ запшту тор­
говли нашей въ Монгол1и, признаетъ нужнымъ провести 
колесную дорогу по Чуйской долин'Ь, то необходимо будетъ 
исправить и дорогу отъ с. Алтайскаго на Онгудай; зд^сь 
главнымъ образомъ потребуется исправить дорогу на стан-
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ц1яхъ Шебалина— Песчаная, между которыми и находится 
Семикск1й перевалъ съ его топями и косогорами, но раз- 
cTOHnie зд'Ьсь небольшое— всего только 35 верстъ, изъ ко- 
ихъ 18 верстъ дорога сносная.

Обращаясь за симъ къ необходимости исправлеп1я Ч уй- 
ской дороги на ко-тесный путь, я доложу зд'Ьсь настоящее 
ноложев1е ея отъ Онгудая до Кош ъ-Агача сл'Ьдующимъ 
оиисан1ел'ь:

1) Отъ Онгудая первая станц1Я называется Ко р -К и чи— , 
разстоян1е 35  верстъ. Дорога отъ Онгудая идетъ къ  во­
стоку цравыиъ берегомъ рйки  Урусула на разстоянз'и около 
12 верстъ, потомъ она новорачиваетъ вправо и спускает­
ся по косогору къ  p ^ mkIj бдижнш Ульгумень, внадающей 
въ Урусулъ; про'Ьхавъ но левому берегу этой р'Ьчки къ 
верху по ея течеи1ю около 2 0 0  саж., дорога чрезъ мо- 
стикъ переходитъ на правый берегъ Ульгуменя и идетъ 
берегомъ чрезъ заселокъ Хабаровку и заимку б1йскаго куп ­
ца Поликарпова къ высокому горному хребту, называемому 
„Ч и кэ  Таманъ“ (прямой сл'Ьдъ); до этого хребта отъ Он­
гудая разстоя1пе будетъ приблизительно 20  верстъ и ко ­
лесный путь до самаго „Чикэ-Тамана“ уже существуетъ 
въ настоящее время. Подъемъ на „Ч икэ-Там анъ“ идетъ 
узкой извилистой тропинкой, местами довольно крутой, едва 
возможной для выочныхъ верблюдовъ и лошадей; такой- 
же точно и спускъ съ него но ту сторону неревала. Спу­
стившись съ „Чикэ-Тамана“ , дорога пойдетъ по ровной 
м'Ьстности около 1 верстъ,  а загЬлъ сухимъ логомъ 
она спустится къ рйчк'Ь дальнему Ульгумеию, впадающему 
съ лйвой стороны въ р'Ьку Катунь. Возл'Ь р'Ьчки дальн.
Ульгуменя дорога идетъ берегомъ хотя косогорами, но
вполн'й удобными для разработки на нихъ полотна дороги; 
на 9 -й  BepcT't отъ „Чикэ-Тамана“ встр'Ьчается подъемъ 
по косогору м'Ьстами возвышающемуся надъ уровнемъ рйки 
около 20  са5кепъ; на этотъ м4ст1г иона да ются на дорогй
камни величиною до 1 ' / 2  метровъ въ ддаметр’Ь; косогоръ
этотъ около 2 0 0  сажеиъ: за нимъ дорога цойдетъ равни­
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ной на разстоян1и около шести верстъ— до переезда па 
правый берёгъ р'Ьч. дальшй Ульгумень ио узенькому мо­
стику, устроенному местными кочевниками калмыками; от­
сюда версты три дорога опять пойдетъ косогоромъ, изъ 
напосовъ мелкаго песка, также удобнымъ для разработки 
по нему дороги. Зат^мъ, эта дорога выйдетъ на широкую 
ровную долину р'Ьки Катунп; чрезъ эту долину въ одну 
версту разстояи1я пролегаетъ дорога совершенно ровная до 
саиаго берега р'Ьки Катупи, т. е. до станц1и Кор-Кичи . 
Р15ка Катунь зд 'кь  течетъ быстро,—  до 6 футовъ въ се­
кунду,— въ высокпхъ берегахъ, ширина р'Ьки— 4 0  са- 
женъ, а высота береговъ отъ воды 19 саж „ спускъ къ 
pliicb съ этой стороны, т. е. съ л4вой по течен1ю, хотя 
крутой, но его легко можно сд/Ьлать на сколько угодно 
отлогимъ, потому что берегъ дресвяно-каменистый, вноли!; 
поддается раскоягЬ. Правый же берегъ Катупи хотя n li- 
ско-тыш и отложе л'Ьваго, но на пемъ масса болыпихъ кам­
ней (некоторые камни въ д1амегр'Ь около двухъ метровъ), 
занимающихъ берегъ къ  верху по подъему не мен'Ье 20 
саженъ; камни эти— твердой породы, такъ что для разра­
ботки полотна дороги ихъ придется и.ти взорвать, или са­
мое лучшее заложить пространства между ними плитня- 
комъ или щебнемъ, а сверху засыпать дресвой; мелкаго 
камня и дресвы тутъ сколько угодно. Перевозъ на стан- 
1Щ1 „ К о р -К и чи “ чрезъ р4ку Катунь въ большую весен­
нюю воду производится на лодкахъ, а съ 1юля до самой 
осени на паром'Ь; крупный скотъ нереплавляютъ возл1> 
лодокъ па арканахъ.

П римъчан1к . Изыскивавш1е л-Ьтомъ 1 8 9 4  года ко.тес- 
ный путь на Кош ъ-Агачъ инженеры гг . Вараксинъ и Го - 
лыгаевъ нашли, что на описанной сейчасъ станщи разра­
ботка перевала Чикэ-Таманъ для колеепаго пути обой­
дется очень дорого, такъ какъ перева.1Ъ этотъ каменистый 
и поэтому предположили провести дорогу нисколько бли­
же этого перевала, какъ  разъ противъ самаго Хабаровска- 
го заселка но логу, такъ называемому „Ерендоой". Между
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6

1"ЬмЪ по моему й Мйогихъ другихъ мн'Ьнш— перевалъ ло- 
гомъ Ерондоой во 1-хъ, нисколько не ниже Чикэ-Тамана 
и хотя подъемъ по этому логу нисколько положе, ч'Ьмъ 
чрезъ Чикэ-Таиант, но грунтъ земли по перевалу Ерондо­
ой черноземный, въ весеннее и осеннее время на немъ 
бываетъ очень грязно и такъ какъ логъ этотъ лесистый, 
то грязь въ немъ не сохнетъ нодолгу; во 2-хъ , спускъ 
съ него къ дальнему Ульгуменю каменистый, ни сколько 
не положе Чикэ-Тамана. Перевалъ Чикэ-Таманъ если и 
представляетъ некоторое затруднен1е для разработки, 
такъ только съ одной западной его стороны, т. е. отъ 
Онгудая. Восточная же сторона его для разработки весь­
ма удобна, — чему будетъ много способствоватъ древняя 
монгольская дорога, по сл'Ьдамъ которой можно возобновить 
колесный путь вполнй; теперь эту дорогу, безъ сомн'Ьн1я 
бывшую колесной, занесло иломъ, но она довольно отлогая—  
лтого отложе Воскресенскаго в.звоза въ Томскй.

2. Отъ Кор-Кичи до ст. У сть -Ч уя— 4 0  верстъ. Под­
нявшись отъ Кор-Кичинскаго перевоза на берегъ, какъ 
выше объяснено, около 2 0  саженъ между камнями по тро- 
HnnKi, дорога идетъ вверхъ по течен1ю К а тун п — на 
юго-востокъ по широкой ровной долинй; на седьмой верстй 
дорога спускается по удобному взвозу иъ самому берегу 
Катуни; возлй самой р'Ьки дорога идетъ отлогимъ косого- 
ромъ саженъ 3 0 0 — до бому „Бозоголу" (ступеньки); бомъ 
этотъ разстоян1емъ около 4 0  саженъ; для верховой 'Ьзды 
онъ исправленъ въ 1895  году на средства купца Минина, 
но для колесныхъ экипажей полотно дороги на немъ узко, 
впрочемъ исправить его не трудно, стоитъ только выложить по­
шире плитнякомъ, котораго тутъ-же на бому есть много. 
Послй этого бома пойдетъ широкая и ровная дорога до 
р ^чки  Садьджаръ (разстоян1е зд'Ьсь около одной версты); 
за этой р'Ьчкой дорога круто поворачиваетъ къ востоку 
ущельемъ, изъ котораго выходитъ названная р'Ьчка, и идетъ 
вверхъ по ней около восьми верстъ; на этомъ пути, въ
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начаЛ'Ь его, встречаются два м'Ьста, каждое разстояншие 
около 20 саженъ, весьма каменистыхъ и тесныхъ; 'rponnHita —  
идетъ здесь по самому руслу речки (реч. Сальджаръ ма­
ленькая, течетъ то на виду, то скрывается подъ дрес­
вой); помянутыя сейчась две теснины можно таклге ис­
править выкладкой изъ камня, котораго тутъ масса. За- 
темъ, дальненш1й путь до самаго Сальдларскаго пере­
вала удобный для экипажной езды, только въ одномъ 
месте надо сделать откопь на косогоре и то не более 4 0  
саженъ длиною. Гора Сальджаръ хотя несколько выше 
Чикэ-Тамана, но для разработки дороги удобнее послед- 
няго: грунтъ на Сальдлсарскомъ перевале сугл.;нистый 
мягк1й, поэтому возле полотна дороги необходимо сделать 
канавы и пробеги и засыпать дорогу дресвой, а то въ не­
настное время подъемъ на него бываетъ грязный и сколь- 
зк1й. Подъемъ и снускъ чрезъ Сальджарсюй перева.лъ имйетъ 
длины около четырехъ верстъ, но для разработки колеснаго 
пути онъ удобнее Чикэ-Тамана. Чрезъ Сальджарск1й пере- 
валъ можно провести дорогу зигзагами совсемъ отлогую. 
За переваломъ, дорога спускается глубокимъ ущельемъ ма­
ленькой речки  Кара-С у, по ея берегамъ, разстоян1емъ около 
15 верстъ; на всемъ этомъ протяженш дороги встречается 
только три места довольно топкихъ, но все они въ сложно­
сти будутъ не более двухверстнаго разстоян1я. Речка Кара- 
Су впадаетъ съ правой стороны въ реч. Иню, а эта пос­
ледняя въ р. Катуяь; по Ине дорога круто поворачиваетъ 
на западъ и идетъ берегомъ около четырехъ верстъ; здесь 
проезжаются два косогора— оба длиною до 150  саж., по они 
дресвяно-глинистые, удобные для откопей; не доезжая устья 
Ини саженъ приблизительно 80 , дорога переходить по 
мостику на левый берегъ Инн и тотчасъ поднимается по 
крутому косогору кверху около 25  саженъ на обширную 
совершенно ровную, долину реки Кату ни и идетъ этой 
ДО.ЛИНОЙ по прямому направлен1ю 4 '/2  версты, а по- 
томъ, подойдя Катуни, спускается къ самому берегу;
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спусЁъ зд'Ьсь крутой, но его можно сдйлать насыныо от* 
ложе; берегом'ь дорога идетъ почти нозл'Ь самой р'Ьки око­
ло 100  саженъ до болу „Б и ч п кту -К а я “ (писаная скала). 
Скала эта пм'йетъ около 8 0  салс. высоты, представляет­
ся громадной ет'Ьной, на самой вернпигЬ которой есть 
плоск1е камни, выдвинувга1еся впередъ врод'Ь карппза ар 
шииа на д в а --н а  три. Пространство между этой ciuUioii п 
рус.юмъ р. Катуни отъ 4  до 8 салс., косогоромъ, при этомъ 
еще оно усыпано болыпими камнями, мелсду которыми тро- 
кипка и лавируетъ до 100  салсенъ, уклоняясь отъ р’йки 
Катуни вл'Ьво и поднимаясь все вверхъ па увалъ, ко­
торый возвышается надъ уровнемт. воды въ р. Катуни 
около 30  саженъ; уваломъ дорога идетъ около 2 0 0  салс. 
ровная, заг'Ьмъ косогоромъ толсе до 2 0 0  саж., нотомъ 
спускается въ глубок1й сухой логъ (шириною около 50 
саж.) и выходитъ изъ него по довольно крутому косогору 
на неровную поверхность остывшей лавы вулканическато 
происхождешя, по которой, пройдя 150  салсенъ, спускает­
ся узкой каменистой тропинкой на ровную большую пло­
щадь,— это долина р. Чуй. Спускъ этотъ называется „Е рь- 
Ббочу“ , а долина, на которую спускается по нему тропин­
ка ,— Усть-Чуя, такъ какъ въ 2 0 0  саженяхъ отъ спуска 
ptica Ч уя виадаетъ въ Катунь.

П рим'Вчаш е . Теперь мы видииъ, что мелсду сташцями 
Г^оръ-Кичи и Усть-Чуи н'Ьеколько затруднительными для 
разработки иолотна дороги представляются только три 
местности: бомъ Бозоголу, Оальджарск!й перевалъ и скала 
Б ичикту-Кая, а остальное пространство па этомъ пути 
вполн'Ь удобоисправимо. Изыскивавнпе въ 1 8 94  году 
колесный путь на Чую иилсенеры гг. Вараксинъ и Голы- 
шевъ нашли возмолспымъ прололсить колесный путь мимо 
Б ичикту-Кая берегомъ Катуни прямо къ устью су­
хого лога, т. е. минуя подъсмй на увал'ь за Бичукту- 
Кая ; разстоян]е зд'Ьсь будетъ около одной версты, и бе- 
регъ Катуни— нротивъ Бичикту-Кая, какъ  выше сказано, 
каменистый, но это каменистое м'Ьсто будетъ не болйе 150
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c,aj]{., a потомъ все остальное paacToanie по берегу р. К а - 
тушг дресвяпо-калепистое, и его можно пройти оть'опомъ я 
выкладкой 1Ш . крупнаго камня; предположмпе инженеровъ 
прололшть этииъ м'Ьстомъ колесный путь очень практич­
но, потому что зд'Ьсь нужно только выстлать полотно до­
роги ивъ готовыхъ камней, а противъ ]>ичикту-Кая, не 
трогая съ м'Ьст'ь больные камни, заложить мелсду ними 
пространства щебпемъ и засыпать мелкой галькой; такую 
выкладку полотна дороги можно сд'йлать пастол1.ко высо­
ко, на сколько ото будетт. нулшо, а такъ какъ p'liita Ка- 
тунь течетъ въ ятомъ м1;ст'Ь по прямому направлеппо, то 
подмывать выкладку дороги она никогда не будетъ, че­
му слул1итъ прим'Ьромъ бомъ Актажиръ на р. Ч уй , исправ­
ленный въ 1895  году на средства, данный мнй, доклад­
чику, купцомъ Мивииымъ для иснравленся п'Ькоторыхъ ко- 
сого])овъ на р. Чуй. Здйсь кстати замйтить, что бомъ 
Акталсиръ, по нреднолол1ен1ю шыкеперовъ, можно испра­
вить на колесный путь не менйе какъ па 1 5 0 0  руб­
лей; мелсду тймъ намъ съ Мниииымъ иснравлеп1е это­
го бона обошлось только 75 руб,, работали на немъ три 
человйка 21 день и сдйлалн дорогу возлй него удобной 
даже для пройзда в'Ь экипажй. Работа заключалась въ 
томъ, что вершину скалы, выд|{игашнуюся кверху копу- 
сомъ, рабоч1е разбили молотами и ломами, сдйлавъ изъ 
нея пеболыную площадку, съ которой спустили дорогу въ 
воду рйки Чуй, выложпв'ь большими (пуда въ 4 — 5-ть) 
камнями бортъ, а образовавшееся между этимъ бортомъ и 
скалой пространство аршина въ 2^/з завалили щебнемъ и 
засыпали мелкой галькой и дресвой. Mnorie предполагали 
сначала, что въ большую воду, въ особенности въ ле- 
доходъ, все это coopyacenie ра.зобьетъ льдомъ и разрушптъ, 
однако вышло паоборотъ: въ больнгую воду всю вылолсен- 
ную изъ камня стйну (бортъ) только замыло плоиъ, ири- 
давъ eii еще больше плотности и устойчивости. Надо по­
яснить здйсь, что па Ч уй ледоходъ вообще безопасный 
для подобпыхъ соорулсен1й; по рйкй  этой масса пороговъ и
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Камней, выставившихся изъ воды, почему ледъ накаты­
вается на нихъ быстро:ой течен1я и разбивается въ 
мелк1е куски, которые уже не ириносятъ вреда выкладк^.

3 ) Отъ станщи Усть-Чуи до станв,1и Ядра (черемуха) —  
25  верст ь.

Дорога зд'Ьсь начинается такъ; сначала около 3 0 0  с. 
идетъ равнина, а потоиъ нодъемъ на бомъ ^Дерь-Бомъ", 
этотъ бомч, нредставляетъ небольшую гору; нодъемъ на не­
го прямой и не бол'Ье 2 0  саж. разстояшя; на вершин'Ь 
этой горы каменная разсЬлииа (узкш  около I V 2 аршинъ 
проходъ) изъ крепкой породы камня; для расширеп1я его 
eTliHKH придется разбить молотами иди взорвать порохомъ; 
спускъ же съ этой горы широки и отлойй; онъ выхо- 
дитъ снова на ровную долину р. Чуй. Впрочемъ эту гор­
ку можно обойти кругомъ возл'Ь самаго берега Чуй, толь­
ко зд'Ьсь нужно сделать— у выступа ея къ Чу-Ь— выклад­
ку изъ камней, тогда помянутый узк1й проходъ останется 
въ сторон'Ь отъ дороги. Отъ этого б ома дорога идетъ око­
ло 4 -хъ  верстъ равниной, а потомъ версты двй чрезъ не- 
больш1е пригорочки, при чемъ на этомъ же разстоян1и при­
ходится переезжать чрезъ два сухихъ лога, но такъ какъ 
лога эти хотя и глубок1е, но очень узк1е, то чрезъ нихъ 
можно перекинуть мостики; после ихъ дорога пойдетъ со­
вершенно гладкой долиной около шести верстъ до бома 
„Кызылъ Одру “ ; скалы этого бома почти отвесно выступа- 
ютъ въ р. Чую и для проезда чрезъ него устроены изъ 
жердей узеньк1я подмостки, небезопасный для прохода по' 
нимъ выочныхъ верблюдовъ и лошадей; но делать нече­
го: обойти этотъ бомъ совершенно не куда. Длина этого 
бома около 25 саженъ. Для колеенаго пути бомъ этотъ 
удобоисиравимый, потому что состоитъ изъ мягкой каме­
нистой породы. Отъ Кызылъ-Одру дорога идетъ около 70 
саженъ низменностью возле самой Чуй, а потомъ, по ко­
согору, выходитъ на равнину и идетъ по ней до бома 
„Д ерь-Б огучу“ ; путь чрезъ этотъ бомъ косогоромъ удоб­
ный, только для тележнаго проез данадо расширить его
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Откопомъ; за атииъ бомомъ дорога идетъ опять низменностью 
100 сажень, а потомъ поднимается выше на равнину и 
идетъ ею саженъ 2 5 0 , до спуска къ Чу'Ь (сиускъ незна­
чительный); берегомъ возл^ Чуй дорога идетъ ровная око­
ло 2 0 0  саж до бома „Калбакъ-Таш ъ" (каменная ложка); 
бомъ этотъ длиною будетъ около 4 0  саж., на средвн'Ь 
его встр'Ьчается зеленоватого цв^та выпуклый камень, по- 
видимому довольно' крепкой породы, уничтожить кото­
рый необходимо, хотя онъ не высок1й, но все-таки игЬ- 
П1аетъ про'Ьзду но тропинк1>; остальное разстоян1е бома 
легко исправить простой раскопкой. Отсюда дорога идетъ 
I ’ /a версты отлогимъ гладкимъ косогоромъ. нотомъ около 
4 ‘ /2 верстъ широкой равниной до бона „А кта ж и р ъ “ . Это 
тотъ самый бомъ, который, какъ выше доложено, исирав- 
ленъ на средства Минина. Отъ бома Актажиръ дорога 
идетъ гладкая— ровной долиной около 7 верстъ разстоян1я, 
потомъ возл'Ь берега Чуй около одной версты каменистымъ 
косогоромъ, не представляющимъ впрочемъ ни какого за- 
труднен1я для расширен1я по нему полотна дороги: стоить 
только сд'Ьлать по нему откопъ и выровнять его; 
за этимъ косогоромъ устье р'Ьч. Ядра и бродъ чрезъ нее; 
отъ броду съ версту дорога идетъ снова по равнин'Ь, а 
за т'йнъ спускается саженъ 10 на низменность къ Ч у4 , на 
берегу которой выстроенъ пятистйнный домикъ для стан- 
ц1онной квартиры.

4) Отъ р'йч. Ядра до рйч. Аигулакъ 2 0  верстъ.
Въ начал'Ь дорога идетъ равниной около З ’ /з  верстъ 

ДО бону „Сернекъ-болыпой"; бомъ этотъ состоитъ изъ твер­
дой каменистой породы; длина его 50  саженъ, исправить 
его вполн'Ь можно выкладкой изъ камней, только въ од- 
ноиъ м’Ьст'Ь придется в.зорвать камень, м'йшающШ проезду; 
теперь тропинка по нему идетъ узкая, местами близко къ 
отв'Ьсной CKHMli (ее и приходится взорвать) по жердямъ, 
положеннымъ вдоль скалы— съ одного камня на другой;
въ скалу упирается течен1е Чуй, д'Ьлающей зд'Ьсь по- 
воротъ почти нодъ прямымъ угломъ. Спустившись съ бома,
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дорога идетъ бозл!) берега Чуй по ровной низменности 
около 5 0  саж., а потомъ на небольшой подъемъ косого- 
ромъ па долину н по ней идетъ до 4 0 0  саж. хорошая 
широкая дорога, загймъ снова поднимается на бомъ „Сер- 
некъ 2 -й ;“ этотъ бомъ состоитъ изъ двухъ частей: 1-я 
нредставляетъ небольшой перевалъ, а 2 -я  часть его по­
хожа на корнизъ скалы; по этому карнизу идетъ тропинка, 
а тамъ внизу въ 10 — 15 саж,енъ бурлнтъ течете Чуй; бомъ 
этотъ TO jite  около 5 0  саж. далипы; отъ него черезъ рав­
нину, длиною въ 4 0 0  саж., за маленькой р'Ьчкой „С а­
ду кларъ'' стоитъ „б'йлый боиъ“ или бомъ „Садукларъ"; 
подъемъ па пего ншрпною арш., довольно крутой,
хотя не выше 10 саженъ, идетъ онъ возл'Ь отвесной бй- 
лой скалы на ея пригорокъ; спускъ съ бома хотя такой- 
же длины— какъ и подъемъ, но только положе пос.лйд- 
няго (на этомъ-то самомъ бому чаще всего убиваются вер­
блюды и лошади).

За этимъ бомомъ пойдетъ равнина длиною до 1 ’ /2 
верстъ, а за ней подъемъ на „бомъ узуиъ“  (значитъ 
длинный); длина бона около 3 0 0  салс., тропинка по нему 
идетъ высоко наДъ Чуей по склону, то спускаясь, то поды­
маясь; груптъ щебенистый; по всему бому можно лег­
ко прололгнть широкую дорогу— чаетчю выкладной изъ 
щебпя, а час'пю просто разбить щебень молотами. Инлсе- 
неры Вараксинъ и Голышевъ предпо.лагалп сдйлать дорогу 
возлй бома, т. е. водой р. Чуй, такъ какъ бомъ спускается 
въ воду отв'Ьсной скалой, но это будетъ стоить слишкомъ 
дорого, потому что Ч уя идетъ нозлй бома довольно 
быстро и глубоко, хотя конечно было-бы красив'Ье, 
ч'Ьмъ горой.

Спустившись съ Узуяъ-бома па долину, дорога пой­
детъ широкая, ровная около 3-хъ  верстъ, до бома „И ту - 
К а я “ (но алтайски значитъ дыроватая окала). Бомъ этотъ 
для исправлеи1я очень удобный, длиною онъ не болйе 20 
эаж. и почти не возвышается надъ уровнемъ Чуй, отъ че-
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го въ весеннюю большую воду его затопляетъ на аршинъ 
и бол'Ье, поэтому необходимо его выложить камнемъ арши­
на на полтора высоты; теперь въ болыпевод1е iipolisaia- 
ютъ его чрезъ тоннель, созданный нриродои въ его скал1), 
но про'Ьздъ тоннелемъ не безонасенъ въ виду висячихъ 
надъ головой пройзжающаго камней, едва, невидимому, дер­
жащихся на своихъ м'Ьстахъ. Отъ яИ ту-К а я “ дорога сно­
ва пойдетъ ровной долиной верстъ на пять до бону 
„Аттарлыганъ" (лошади перевернулись на спину), бомъ 
этотъ около 150  салсенъ. Исправлен1е дороги чрезъ него 
возможно сд'Ьлать тоже выкладкой съ берега Чуй, за 
исключен1емъ одного м-Ьста длиною въ 4  саж., которое 
надо, или разбить, или уже взорвать; отъ этого бома пой­
детъ равнина * около одной версты, а за ней небольшой 
сухой логъ, называемый „Т у -т у -о й “ ; посл'Ь него дорога 
идетъ отлогимъ косогороиъ, а зат'Ьмъ возл4 самаго берега 
Чуй, довольно крутымъ, узкимъ и высокимъ косогоромъ, 
длиною не мен'Ье 150 саженъъ; косогоръ для колесной 
дороги нужно откокать, грунтъ для этого тутъ слабый, 
при этомъ берегъ Чуй противъ косогора надо укр е ­
пить, иотому— что здесь розсыпь, по которой мелкая 
галька катится въ Чую. За косогоромъ дорога идетъ 
ровная, 01шсывая по берегу дугу въ 4 0 0  сажень 
длины, а нотомъ снускается по небольшому, саасенъ въ 
30 , косогору близко къ берегу Чуй и поворачиваетъ 
влево но узенькому косогору длиною около 100  саженъ; 
на косогоре есть довольно болыи1е камни, нречятствую- 
щ1е расширен1ю тропинки; уничтояшть ихъ моаыю толь­
ко взрывомъ пороха или динамита. Далее версты три 
дорога идетъ ровная, хотя немного каменистая, но такъ 
какъ камни неболып1е, то ихъ легко раздвинуть но сто- 
ронамъ дороги. После этого опять начинается косогоръ 
длиною въ 50  caai., идетъ онъ Toate берегомъ Чуц, съ 
узкой тропинкой и такяйе требуетъ укреплец1я берега Чуй, 
постоянно осыпающагося въ воду. Далее дорога хотя то­
же косогорная около 2 0 0  саж., но уже много отлоасе
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предъидущаго (зд’Ьсь еъ л^вой стороны, съ OTBliCHOt ска­
лы— вышиною въ 4 0  саж., льется водопадонъ почти на до­
рогу ияленькая р'Ьчка Тожту), за ней дорога около вер­
сты идетъ отлогимъ косогоромъ до бона „А къ  бомъ“ (б4- 
лый); подъеиъ на него крутой, но широшй, аршина въ
два ширины, длина— до 2 0  саж., спускъ съ него та-
кой-же, какъ и подъеиъ. Исиравить у этого бома дорогу 
ложно двояко: или сд'Ь.лать ее длиннее, что-бы иодъемъ 
былъ по.тоже, или ниже бола направить дорогу самымъ
берегомъ Ч уй но развалившейся скал'Ь; въ посл’Ьднемъ
случай пр1йдется сд'Ьлать выкладку вышиною около че­
тырехъ саженъ на разстояши 1 0 — 12 саженъ и тогда 
иодъемъ на Акъ-бомъ останется въ cTopoHt отъ дороги 
саженъ на сорокъ, а дорога получится почти безъ подъ­
ела; камню для выкладки тутъ масса, возить его отку­
да либо не пр1йдется, и поэтому салая выкладка до­
роги чрезъ скалу обойдется не дороже исправлен1я бома. 
За Акъ-бомомъ дорога идетъ по узкому косогору дли­
ною 180  саженъ, а нотомъ спускает'ся нисколько ниже 
къ ЧуЬ— на низменность, пороснгую тальникомъ и мелкой 
лиственной породой; этимъ м4стомъ дорога нроходитъ не 
меи1>е 150  саж., .затймт, оиять косогоромъ длиною около 
100  саж.; этотъ посл’йдн1и косогоръ надо распгирить от- 
коиыо, цричемъ необходимо укр’Ьпить берегъ, дабы 
мелк1й камень не осынался съ него внизъ; за этияъ ко­
согоромъ ровная дорога идетъ около 150  саж. до мостика 
перекинутаго чрезъ р'Ьчку Айгулакъ. Зд'Ьсь станц1я х4йгу- 
лакская,— стоятъ дв1> кочемныхъ юрты.

П римъчанхе: И.зъ доложепнаго видно, что почти весь 
станокъ между станц1ями Ядра и Айгулакомъ для про- 
'йзда нредставляетъ затруднен1я; въ этомъ отношен1и н^тъ 
хуже станка на всемъ протяжен1я Чуйской дороги. Г г . 
Инженеры, изыскивашше колесный путь на Кошъ- 
Агачъ, дГлали предположен1е обойти на этомъ станкГ 
часть бомовъ лГвымъ берегомъ Чуй, который въ этомъ 
MiiCT'f) много ровн'Ье праваго берега, для чего, по ихъ со-
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обралсен1я1У1ъ, потребовалось-бы устроить мосты чрезъ Чую; 
одинъ нисколько выше ио течеи1ю р1)Ки бома Серпекъ боль­
шой (ширина Ч уй тамъ по iipoM ipK i оказалась около 1 7 
саж.), а другой не доезжая бома И ту -К а я  (ширина р'Ькн 
почти таже, только зд'Ьсь для моста можетъ служить ус- 
тоемъ громадный камень, выставивш1йся изъ воды, какъ 
разъ на средин’Ь р’Ьки). Следовательно при существован1и 
этихъ мостовъ бома; Серпекъ 2 -й , Садукларъ, и Узуяъ- 
бомъ остались бы въ стороне отъ дороги, т. е. на иравомъ 
берегу реки.

По моему мнеп1ю и по мнен1ю многихъ другпхъ, 
знакоиыхъ съ Чуйской дорогой,чемъ устраивать чрезъ 
Чую эти мосты, которые обойдутся дорого (свинки на­
до будетъ делать на Ч уе  зимой, посредствомъ вымороз­
ки воды, такъ какъ река быстрая, чего не отверга- 
ютъ и сами гг . инженеры;), такъ лучше и целесообразнее 
будетъ провести на этой станц1и дорогу чрезъ бома, ис- 
правлен1е которыхъ посредствомъ выкладки полотна дороги 
изъ камней, обойдется дешевле мостовъ и будетъ прочно, 
а мосты безъ ремонта тоже едвалп простоятъ десятокъ 
летъ, да и наблюдать тамъ за псправносйю ихъ некому.

5-е. Отъ реч. Айгулакъ до Чибитской станц1и— 20 верстъ. 
Сначала дорога идетъ равниной около 2-хъ  верстъ, а но- 
'гомъ около одной версты возле самаго берега Чуй косого- 
ромъ, поросшииъ листвепникомъ; здесь по косогору встре­
чаются болып1е камни (некоторые около 3 аршинъ въ д1а- 
метре), но ихъ можно для полотна дороги раздвинуть ио 
сторонамъ, такъ какъ они лежатъ на иоверхностп земли, а 
не вросли въ нее. Можно еще даже провести здесь 
дорогу несколько левее, чемъ теперь существующая, а 
именно возле самой горы откопью и немного выкладкой. 
Это разстоян!е будетъ около версты и въ иоследнемъ слу­
чае болып1с камни, о коихъ сейчасъ упоминалось, останут­
ся въ стороне отъ дороги. Мпновавъ это место, дорога 
идетъ ровная до реч Ер-балыкъ (разстояи1е между Ай- 
гулакомъ и Ербалыкомъ около 4 -хъ  верстъ). Чрезъ рйч.
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Ербалыкъ перекинуть ыостикъ въ 2 7 з  caat. длиаы; за 
мостиЕОмъ хорошая дорога, идетъ около 1!0сьми верстъ до­
вольно отлогимъ косогоромъ, не требующимъ никакого иснрав- 
ленгя; носл'Ь этого пондетъ низменность, похоасая, но гу- 
CTOT'i л'Ьса, на тайгу; дорога этой пизленпопню хотя ров­
ная, но грунтъ жидк1й, требуюппй для колеснаго пути 
устройства гати длиною около одной версты; гать мо'жно 
устроить возл'й самой горы, л'йсу тутъ мелкаго масса, а

■ дресвы сколько угодно лоашо спускать на гать съ горы; 
за этой низменностью подъемъ около восьми саас. длиною

■ на каменистый косогоръ, которымъ дорога ндетъ версты 
четыре; зд'Ьеь на дорогй встр'Ьчаются рсамни нудовт. 2 0 0 —

.?^300, они почти загора-аигвають дорогу, но ихъ можно раздви­
нуть но сторонамт) дороги, такт, какъ мезкду ними все-таки 
есть нространства, по которымъ и нроходять тенерь вьюч­
ные верблюды и лшнади. Ва этимъ косогоромъ дорогу ие- 
рес'Ькаетъ рйч. Вильбашъ; р'Ьч1Н1 эта маленькая, мелкая, 
чрезь нее нроходять бродом'ь; отъ рйч. Биль-башь идетъ 
широкая, совершенно ровная площадь на ipbayio версту, а 
за ней дорога заходить въ логъ- и но нему нодпимается 
около 80  сажень на возвышенную нлощадь, но кромкй 
которой ндетъ около ВОО саж., а потомъ но отлогому ши­
рокому косогору спускается къ р'Ьч. Сартума, чрезь кото­
рую проходить также бродом1> на большую равнину дли­
ною бол'Ье версты. Долина ])ьк.и Чуй здйсь кончается, она 
уходить вправо кь  покрытой вйчнымь снйгомь горй * ) ; 
съ дороги видно только узкую горную щель, изь которой 
рвется на нросторъ эта бурлиш1я рйка. Картина красивая. 
--Д о р о га -ж е  нродолясаетъ идти къ Востоку, но уже теперь 
не Чуйской, а Чибитской долиной. Сначала нравымь, а 
нотоиь л’йвымь берегомь рйч. Чибита до Чибитской стан- 
1ци. Здйсь родовое унравде1Йе 1-й Чуйской волости, есть 
домикь, въ которомъ живеть унравной иисарь.

Игим'ВЧАпш: Между р'йч. Айгулакомь и ст. Чибитской 
дорога совс'Ьмь удобоисиравимая, бомовъ зд'Ьсь уже н'Ьтъ, 

* )  Отсюда , вверхъ начинаются Чуйск1я Альпы,
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а начиная отъ р4ч. Биль-башъ можно и теперь безъ затрудне- 
н1й провозить до самой Чибитской етанцш колесные экипажи.
Уже 18 л^тъ тому назадъ отъ р1>ч. Бильбашъ до Еошъ 
Агача на двухъ колесныхъ таратайкахъ бывш1е русеше 
торговцы Антроиовъ и Мальцевъ возили свои товары.

6) Отъ стан1ци Чибитской до ст. Курайской 35
верстъ; сначала, отъ Чибитской стан1ци дорога идетъ 
около одной версты ровной долиной, потомъ одну вер> 
сту землянымъ косогоромъ; на Kocoropi сл'Ьдуетъ сде­
лать откопь пошире; зат'Ьмъ съ него спускается кт(
pl>4. Мень, бродомъ чрезъ нея заходитъ въ густой ельт 
ниЕъ, которымъ идетъ не бол’Ье 2 0 0  саж. и выходитъ нЛ 
длинную широкую долину: по ней она идетъ около 8 верстъ> 
почти до самой вершины p t4 . Мень; не доходя м о сти ку  О  
устроеннаго изъ круглыхъ жердей чрезъ Мень, дорога з а х ^ \ ^  
дитъ косогоромъ на небольшую горку, по которой, и д е т ъ '" ^  
около 100  саж. косогоромъ и спускается потомъ къ помя­
нутому мостику отлогимъ ы'Ьстомъ; за мостикомъ дорога по- 
ворачиваетъ на Юго-Западъ, поднимаясь постепенно на 
небольшую лесную гору, съ которой также отлого спус­
кается на долину, похожую на дно высохшаго озера; прой­
дя чрезъ эту до.лину нисколько вкось, дорога снова 
подымается по косогору саженъ 25 на увалъ; съ увала это­
го открывается къ югу видъ на широкую долину, въ кон- 
n t  которой видеиъ кустарникъ— тальникъ, а возл^ него 
течетъ— совершерно тихо р. Чуя. Дорога площадью
идетъ широкая и гладкая верстъ около -7-ми. Пройдя эту 
нлощадь, дорога поворачиваетъ прямо на CliBepo-BocTOK’b 
въ логъ, иорос1п1й густо съ об1зихъ сторонъ лиственной поро­
дой л^са и идетъ по нему кверху около одной версты, 
а потомъ поворачиваетъ на право, поднимаясь на Аржа- 
ную гору (аржанъ-по алтайски значить минеральный); подъ- 
е.мъ на эту гору равняется 20Q саж., дорога по нему Д'Ьла- 
етъ четыре поворота зигзагами; груптъ земли зд'Ьсь черно­
земный и только па саиомъ верху подъема дресвяно-каме­
нистый. Поднявшись на Аржапую гору, дорога пойдетъ

Digital Library (repository)
of Tomsk State University

http://vital.lib.tsu.ru



18

Н'ЬекольЕО книзу, но саженъ черезъ 3 0 0  снова подни­
мется пемного кверху и такъ нойдетъ ровнымъ м4стомъ 
около 3-хъ верстъ, зат'Ьмъ— спускается съ горы от­
логими косогорами; для спуска существуеи> н'Ьсколько тро- 
пинокъ одна возл'Ь другой; сд'Ьлать откопы для спуска 
легко, такъ какъ грунтъ зд'Ьсь дресвяно-глинистый. Спус­
тившись съ Аржаной горы и, перейханъ въ бродъ малень­
кую рйчку Тадилу, протекающую у поднож1я горы,— до­
рога нойдетъ гладкая, хотя местность нисколько холмис­
тая, но камня на дорогй нйтъ. На 4 -й  верстй отъ p tn . 
Тадилу пере'Ьзжаютъ въ бродъ клюнь Солу-Тергунь, за 
которымъ сейчасъ же подъемъ ио косогору, длиною около 
4 0  саж. на холмъ, съ котораго уже видно всю Курайскую 
степь; отъ этого холма до Еурайской станщи,-гд’Ь домъ 
рядоваго управлен1я 2 -й  Чуйской волости,— остается не 
бол'Ье 6 ’ / 2  верстъ и дорога зд'Ьсь уже, можно сказать, 
колесная.

7) Отъ стапщи Еурайской до ст. Куэхтанарской— 30 
верстъ; дорога отъ самаго дому идетъ совершенно ровной 
широкой стеныо; грунтъ глинистый съ дресвой; д.тина этой 
степи 15 в.; на 16 верстЬ она нересйкается р'Ьч. Т у-ту- 
гемъ; за рйчЕой дорога нойдетъ верстъ 9 тоже хорошая, а 
затймъ— большимъ косогоромъ около ста с.; косогоръ этотъ 
необходимо откопать, хотя у него сдйланы перилы, но здйсь 
берегъ сильно осыпается въ воду р. Чуй, которая течетъ 
глубоко внизу. Миновавъ этотъ косогоръ, дорога снова пой- 
детъ ровная и гладкая до самой станц1и Еуэхтанаръ (оде­
вался въ кольчугу— означаетъ на алтайскомъ языкё).

8 ) Отъ стан1ци Куэхтанарской до урочища Кошъ- 
А гачъ— 35 верстъ. Снача.та около четырехъ верстъ, 
дорога идетъ до.ляной, потомъ заходитъ въ густой мел- 
к1й ельникъ и лиственникъ, которымъ идетъ версты 
три, затймъ выходить къ берегу Чуй и возле нея 
идетъ прямо на востокъ косогорами около шести верстъ; 
косогоры глинистые, ямами; ихъ нужно откопать и заровнять, 
но исправлен1е потребуется самое незначительное въ срав-
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нен1и съ камнемъ. За косогорами на дорог'Ь встр1>чаются 
одинъ за другимъ сразу два бома: первый называется 
„С алгачу", а второй— „Бюкондытъ“ ; каждый изъ этихъ 
бомовъ им'Ьетъ подъему до 25  саженъ и столько-же 
спуску; оба бома въ подъем1> и спуск'Ь довольно крутые и 
узк1е; расширить по нимъ дорогу возможно только взрыва­
ми скалъ, по которымъ идетъ тропинка.

По всеобщему MHiniM зд'Ьсь можно избрать другой путь, 
помимо бомовъ,— а именно для обхода ихъ по бе­
регу Чуй нужно устроить мосты въ род!! гатей, или же 
сд'Ьлать дамбы изъ камней, въ которыхъ тутъ недостат­
ка не будетъ; длина каждаго моста или дамбы не 
будетъ превышать 3 0  саж.; прежде у этихъ бомовъ бы­
ли мостики, но теперь ихъ едва зам'йтно; надо полагать, 
что часть ихъ унесло водой, а часть замыло иломъ, такъ 
какъ они устроены были низко и вероятно плохо, а кто ихъ 
устраивалъ— неизвестно. Устройство же здесь новыхъ мос- 
товъ или даже каменныхъ дамбъ обойдется гораздо дешев­
ле разработки самыхъ бомовъ, а г.тавное— дорога будетъ 
безъ излишнихъ подъемовъ; мостики или дамбы въ этомъ 
месте водой ни когда не подиоетъ, если они будутъ сде­
ланы хотя аршина на 2 выше уровня Чуй, которая течетъ 
здесь едва заметно; съ противоположной стороны въ 
Чую выпала речка Чеганъ-узунъ, настолько быстрая, 
что более половины Чуй пересекаетъ своимъ течешемъ, 
отъ чего Чуя здесь— противъ бомовъ— какъ будто спру- 
жена. Затемъ далее отъ бомовъ— „Оалгачу“ и „Б ю - 
кондытъ" дорога идетъ косогоромъ хорошая, возможная и 
теиерь для проезда экипажа, только въ двухъ местахъ 
нужно устроить мостики черезъ канавы, образовавш1яся отъ 
стока съ горъ весенней воды; отъ этихъ канавъ до­
рога идетъ возле озерковъ, образовавшихся отъ разлива 
Чуй, причемъ местность версты на три топкая и ка­
менистая, для колеснаго пути неудобная, поэтому дорогу 
нужно отвести влево, чрезъ небо.гьшую горку, хотя длин­
ную, но отлогую, место это называется „Балкаш ъ"
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рекъ, 
длиною 
течетъ 
дорога 
персти,

(значитъ грязный-тошай), но если провости дорогу, какъ 
еЕаза;нО се'йчасъ, чрезъ горку, то тамъ пойдетъ совершенно 
ровная местность около одной версты до красной горы; но 
недойзжая последней 150 саж., нужно взять вл'Ьво, 
нрезъ небольшой полоши перевалъ къ p liK i И ту-Те- 

чрезъ которую Нужно будетъ устроить мосТикъ, 
-ОКОЛО десяти сажень, такъ какъ р'Ьчка эта 
зд'Ьсь въ глубокихъ берегахъ. Отъ мостика
пойдетъ небольшими косогорами около одной

а нотомъ выйдетъ на открытую степь. Степь 
эта довольно обширная, она не мен1>е 2 5 0 0  квад- 
ратныхъ верстъ; груптъ ея дресвяно-глинистый нредстав- 
ляется почти безплодннмъ, только жзр'Ьдка по берегамъ 
nepepisHBaromet ее Чуй и у озерковъ — видн'Ьются ма- 
■теныае кустарники. Отъ р^Чки Иту-Терекъ до Кашъ- 
Агача разстоян1е— около 18 верстъ. Вся дорога идетъ 
по наносной дресв'й и мелкой гальк'Ь, которая скаты­
вается сюда с,ъ с'Ьверо-восточнаго склона горъ съ водой 
во время дождей Для колеснаго пути вся эта и'Ьстность 
не требует'!. иенравлен1я до саиаго Р'ошъ-Агача. Недо- 
Чзжая С.'ошъ-Агача одну версту, переходятъ Чую въ бродъ, 
такъ какъ р'Ька зд'Ьсь течетъ тихо и не губже одного ар­
шина.

Такимъ образомъ на этоиъ посл’Ьднемъ cTaHEli сл'Ьду- 
етъ поправить дорогу только въ 3 — 4  м'Ьстахъ: а) отко­
пать ж заровнять косогоры на 5 — 10 верст'Ь отъ Еуэхта- 
нарской етанц1и; б) расширить полотно дороги на бомахъ: 
Салгачу и Бюкондытъ или устроить дамбы и в) устро­
ить два мостика на промоинахъ (канавахъ) близь мест­
ности Балкашъ и одйнъ ыостъ на р'йч. Иту-Терекъ. 
На всемъ же протял1ен1и дороги отъ Онгудая до Кошъ- 
Агача препятствгями для движен1я колесныхъ экипажей 
являются перевалы: Чикэ-Таманъ и Сальджаръ, да ен],е 
бома, находяпцеся въ долинахъ р'Ькъ Катуни и Чуй, 
при чеиъ црепятств1я эти почти все сосредоточива­
ются въ местности отъ Чикэ-Тамана до реч. Виль-башъ

Digital Library (repository)
of Tomsk State University

http://vital.lib.tsu.ru



21

на протяжен1и всего 120  верстъ, т е. такъ разъ * / 2  все­
го пути отъ Онгудая до Кош ъ-Агача.

Въ закл10чен1е этого доклада считаю необходииымъ по­
яснить, что по всеобщему Mutniio исправле1пе Чуйской 
дороги было бы много выгодн'Ье для казны отдать част- 
нымъ лицамъ съ торговъ, разд’Ьливъ ее на три участка: 
1) отъ Чикэ-Тамана до Усть-Чуи; отъ Усть-Чуи до р-Ьч, 
Биль-башъ и 3) отъ p in .  Биль-башъ до Кош ъ-Агача. К о ­
нечно, съ точностчю определить стоимость этой работы мы 
не беремся, но предпо-южительно на нее необходимо ассиг­
новать: на два первыхъ участка по двадцать тысячъ руб., 
такъ какъ трудность работы на нихъ одинакова, а на пос- 
леднй участокъ потребуется не более 1 0 — 12 тысячъ 
рублей. Съ точносачю стоимость Чуйской дороги даже са­
ми инженеры не определяли, такъ например'ъ г. Брещин- 
сшй находи.1ъ, что на исправлен1е этой дороги отъ О нгу­
дая до Кошъ-Агача необходимо 75 тысячъ руб., а г г .  
Вараксинъ и Голышевъ уже предполояшли свыше 120 ты­
сячъ руб., конечно они полагали устройство этой дороги 
уже по всемъ цравиламъ науки.

На noramenie капита.ла, ассигнованнаго на это дело, наши 
торговцы въ Монгол1и давно согласны платить въ казну 
съ провозимыхъ товаровъ по одному ” /о съ рубля; но во- 
всякомъ случае они будутъ готовы платить и повозный 
сборъ— если таковой потребуется съ нихъ.

Еоллежсжт ассесоръ М . Плотниковъ.

Онгудай.
Декабря 1 дня 1898 г.
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