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ПУТИ РУССКИХ В ЗАПАДНУЮ СИБИРЬ
И НА АЛТАЙ ДО КОНЦА XIX в.

К.В. Сергина

Показаны пути проникновения русских в Западную Сибирь и на Алтай. Описываются изменения
дорог со временем и их расположение.

RUSSIANS' PATHS TO WESTERN SIBERIA
AND ALTAY UNTIL THE END OF XIX CENTURY

K.V. Sergina

Paths of Russians entering Western Siberia and Altay are shown. Changes of roads within time and their
location changes are described.

Освоение русскими Северо-Западной Сибири началось в XI в., главная роль в
нем принадлежит русским землепроходцам – промышленникам и крестьянам. Про-
движение на начальном этапе было связано с поиском мест, богатых пушным зве-
рем, поэтому было направлено в основном в тундровые и таежные районы. Ис-
пользовались полуморской (до Ямала по Карскому морю, далее по р. Мутной и Зе-
леной и волоку между ними) и морской (вокруг Ямала) пути [4]. Печерский «чрез-
каменный» путь связывал центр Русской равнины с Зауральем.

После присоединения Перми в 1472 г. стали использовать Чердынский путь. Офи-
циальной дорогой, по которой направлялась государственная денежная и соболиная
казна, пользовались вновь назначенные сибирские воеводы, служилые люди и крестья-
не-переселенцы. Камско-Чусовской путь использовал для своего похода отряд Ермака.

Пути, по которым русские проникали в Сибирь, изменялись со временем. Так,
в 1597 г., с основанием Верхотурского городка, Верхотурский тракт сменяет Чер-
дынский путь как более короткая дорога в Сибирь.  Дорога через Верхотурье на
протяжении всего XVII в. являлась «главными воротами в Сибирь». Пути движе-
ния в Западную Сибирь и далее на восток, благодаря разветвленной речной сети,
были на тысячи километров привязаны к рекам.

В XVIII в. начинается земледельческое освоение лесостепной и степной зоны
Сибири. Наряду с продвижением русских на юг, возникали междоусобицы с коче-
выми племенами, в результате чего появилась необходимость учреждения «сибир-
ской укрепительной линии». С 1752 г. образована новая Пресногорьковская линия.
Расширяются и укрепляются русские владения на Алтае в связи с обнаружением
крупных месторождений полезных ископаемых и развитием горно-заводского дела.
Создаются Колыванская, а затем Колывано-Кузнецкая укрепленная линии. В 1763
г. основана Бикатунская крепость. Колывано-Кузнецкая линия усилена новыми
укреплениями и переименована в Бийскую казачью линию [1, 3, 4].

Для осуществления связи между Алтайскими горно-рудными заводами и дру-
гими районами Российской империи существовали «Демидовский» медный путь,
серебряный путь, свинцовый путь, железный путь.
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Развитие сухопутных дорог начинается позднее речных. В 1733 г. началось
устройство Московско-Сибирского тракта, соединяющего Центральную Россию с
Сибирью. Тракт первоначально использовался для почтовой связи, позже и для
грузовых перевозок. В 1838 г. Московско-Сибирский тракт изменяет своё направ-
ление, на нем создаются новые поселения. Через г. Тара проходили два важных
торговых пути: 1) сухопутная дорога из Тобольска на Тюмень и Енисейск; 2) вод-
ная дорога по Иртышу в Джунгарию [1–4].

Большое значение имел Екатеринбургский тракт. Он был официальной доро-
гой в Сибирь с 1763 г. взамен Верхотурского тракта.

В конце XVIII – первой половине XIX в. продолжается принудительное и
вольное переселение крестьян в Сибирь, продолжается процесс сельскохозяйст-
венного освоения южной полосы Западной Сибири, развивается горно-аводское
дело, строятся новые дороги и поселения [4].

Уже в XIX в. на Алтае насчитывалось несколько колесных дорог, но они не прони-
кали далее русских поселков. Из Бийска на юг вели две дороги: восточная пролегала до
Чемала, западная – до с. Алтайского, далее она разветвлялась. Одна из ветвей продолжа-
лась до с. Онгудай. Вторая ветвь колесного пути от с. Алтайского под названием Уймон-
ский тракт проникала до селения Котанды. До Усть-Кана можно было добраться ещё из
Змеиногорска, в западном направлении ею пользовались реже. Также был еще один путь
– южный, от Усть-Каменогорска до с. Берель. Таким образом, Чемал, Онгудай, Котанда и
Берель – последние пункты, куда можно было добраться на колесах, а кто желал проник-
нуть глубже в Алтай, должны были передвигаться по вьючным горным тропам. Из таких
дорог особенно был известен Чуйский тракт (рис. 1).

Рис. 1. Карта-схема дорожной сети Алтайского горного округа на конец XIX в.
(составлена автором по данным В.В. Сапожникова [5]).
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От с. Онгудай он достигал селения Кош-Агач и далее до китайской границы.
Тракт являлся важным торговым путем, и по нему происходило оседание русского
населения.  Вторая вьючная тропа шла по северной части Алтая от с.  Улалы через
оз. Телецкое по Чулышману, Улаганскому плоскогорью, оз. Чейбек-коль и приво-
дила на Чуйский тракт близ устья р. Чибит. Также существовала масса горных тро-
пинок и грунтовых дорог, служивших для местного сообщения туземцам и русским
охотникам [5].
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