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ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ 

 

Актуальность темы исследования. Ухудшение отношений России со 

странами Запада привело к активизации российской внешней политики на 

азиатском направлении. Особое место в стратегии России занимает Китайская 

Народная Республика: сотрудничество между странами ведется по широкому 

кругу политических, военных, экономических и культурных вопросов. Важным 

компонентом двусторонних отношений является приверженность развитию 

экономической интеграции в Евразии.  

В 2013 году Председатель КНР Си Цзиньпин выдвинул две инициативы 

масштабного экономического сотрудничества – «Экономический пояс Шелкового 

пути» и «Морской шелковый путь XXI века», которые в дальнейшем были 

объединены в один геоэкономический проект – «Один пояс, один путь» (с 2015 

года – инициатива «Пояса и пути»). Согласно официальной риторике, инициатива 

«Пояса и пути» направлена на формирование новой модели международного 

сотрудничества и развития экономических интеграционных связей стран Евразии.  

Реализация сухопутных транспортных коридоров в Евразии и продвижение 

идей евразийской интеграции соответствует приоритетам международного 

сотрудничества, заявленным в основных внешнеполитических документах 

России. В связи с тем, что реализация инициативы «Пояса и пути» подразумевает 

широкое участие России и её стран-партнеров по интеграции1, особо актуальным 

является изучение того, в какой степени эта инициатива соответствует 

российским интересам и несет ли вызовы интеграционным проектам России. 

Европейское направление является одним из ключевых звеньев инициативы 

«Пояса и пути»: большая часть транзитных маршрутов по морю и суше ведет в 

страны Европейского союза. За 8 лет существования китайской инициативы ЕС и 

Китай достигли значительного прогресса в развитии сотрудничества. Институты 

ЕС и Китай организовали специальный механизм взаимодействия, согласовали и 

приступили к реализации ряда инфраструктурных проектов, активно налаживают 

многостороннее инвестиционное сотрудничество. В этом контексте актуальным 

является изучение опыта участия ЕС в китайской инициативе с целью выработки 

более эффективной политики сопряжения между «Поясом и путём» и ЕАЭС. 

Степень разработанности темы исследования. 

В научной литературе по теме исследования было опубликовано 

значительное количество работ на русском, английском и китайском языках. Тем 

не менее, исследования, включающее сравнительный анализ уровней 

взаимодействия по «линии ЕС-КНР и ЕАЭС-КНР» (данные обороты означают 

взаимодействие КНР как с институтами, так и со странами, входящими 

соответственно в ЕС и ЕАЭС), пока не проводилось. 

                                         
1 冯绍雷.中俄欧在欧亚大陆的互动–兼论“–带–路”对三方关系的影响 [Взаимодействие Китая, России и 

Европы в Евразии, а также влияние «Пояса и пути» на трехсторонние отношения] // 俄罗斯研. 2020. № 4. 页. 20–

60. 
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Работы российских и зарубежных исследователей можно разделить на 

несколько групп. Во-первых, это вопросы взаимодействия Китая и институтов ЕС 

в рамках инициативы «Пояса и пути». Работы на русском языке, посвященные 

данной теме, пока немногочисленны, а инициатива «Пояса и пути» в основном 

упоминается в работах, посвященных истории взаимоотношений ЕС и Китая. 

Данному аспекту темы посвящены работы О.П. Рубо2, А.О. Виноградова, 

М.О Лущика3. В своих научных работах авторы выделяют несколько периодов в 

отношениях между ЕС и КНР, последний из которых начался с приходом к власти 

Си Цзиньпина в 2013 году. Данный период характеризируется относительно 

положительной динамикой взаимодействия между сторонами, при этом 

экономическое сотрудничество развивается активнее, чем политическое. 

Китайская инициатива рассматривается как один из компонентов взаимодействия 

ЕС и Китая. 

Вопросы отношений КНР и стран Центральной и Восточной Европы (ЦВЕ) 

на двустороннем уровне и в формате «16+1» рассмотрены в работах А.О Цвыка, 

Л.Н. Шишелиной, А.А. Яковлева, В.В Михеева, А.О. Виноградова4. В статьях 

авторы исследуют динамику экономических и торговых отношений между КНР и 

странами ЦВЕ и ключевые китайские инвестиционные проекты. 

Среди европейских авторов проблема взаимодействия ЕС и Китая в рамках 

инициативы «Пояс и путь» исследована более развернуто. Однако в данной 

литературе нет единого мнения в отношении китайского проекта, что вызывает 

обширные дискуссии в европейском экспертном сообществе по поводу целей, 

специфики и проблем реализации ОПОП в Европе. 

Одним из крупнейших центров изучения отношений между Европой и КНР 

является Европейский центр изучения Китая (ETNC). В период с 2016 по 2021 

годы данным центром были выпущены доклады по проблематике взаимодействия 

стран Европы и Китая в рамках инициативы «Пояса и пути». В докладе 2016 года 

проводится обзор реализуемых проектов в странах Европы, а также даются 

рекомендации для ЕС по дальнейшему сотрудничеству с Китаем5. В докладе 2017 

года представлен обзор китайских инвестиций в различные сектора экономики 

стран Центральной и Восточной Европы6. В докладах, выпущенных в 2020 и 2021 

                                         
2 Рубо О. П. Роль институтов Европейского союза в формировании политики в отношении Китая // 

Беларусь в современном мире. XVI междунар. науч. конф., посвященная 96-летию образования Белорусского 

государственного университета, Минск, 25 окт. 2017 г. Минск, 2017. С. 56–58. 
3 Виноградов А. О., Лущик М. О. К истории формирования отношений КНР-ЕС // Китай в мировой и 

региональной политике. История и современность. 2017. № 22. С. 352–368. 
4 Цвык А. В., Сорокина И. В. Политика КНР в странах Центральной и Восточной Европы // Проблемы 

Дальнего Востока. 2019. № 4. С. 18–31 ; Шишелина Л. Н. Центральная Европа в стратегии Китая // Научно-
аналитический вестник Института Европы РАН. 2019. № 2. С. 131–138 ; Яковлев А. А., Голубкин А. В. К вопросу 

об экономическом сотрудничества Китая со странами Центрально-Восточной Европы // Экономика и управление. 

2017. № 9 (143). С. 13–19; Китай и Восточная Европа: звенья нового Шелкового пути : сб. ст. М., 2016. 70 с. ; 

Виноградов А. О., Борумбей Е. К. Отношения Китая со странами Вышеградской группы // Китай в мировой и 

региональной политике. История и современность. 2018. № 23. С. 200–214. 
5 Europe and China’s New Silk Roads : ETNC report December 2016. [S. l.], 2016. 78 p. URL: 

https://www.ifri.org/sites/default/files/atoms/files/etnc_2016-europe_and_chinas_new_silk_roads.pdf (access date: 

15.12.2023). 
6 Chinese Investment in Europe: a country-level approach. Paris, 2017. 172 p. URL: 

https://www.ifri.org/sites/default/files/atoms/files/etnc _reports_2017_final_20dec2017.pdf (access date: 15.12.2023). 
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годах проводится анализ влияния пандемии коронавируса на отношения Китая и 

ЕС, а также исследуется влияние «мягкой силы» КНР в Европе7. Теме 

экономического и инвестиционного сотрудничества КНР и ЕС также посвящены 

работы исследователей Стокгольмского института исследований проблем мира – 

Ричарда Гейзи и Чжоу Цзяи8. 

Теме взаимодействия стран ЦВЕ и Китая в рамках «Пояса и пути» 

посвящены статьи экспертов исследовательского Института Китай-ЦВЕ, 

расположенного в Будапеште. Стоит выделить работы Х. Рише9 и А. И. Будеану10, 

в которых рассматриваются основные проблемы взаимодействия в формате 

«16+1» и критикуется подход Китая к реализации сотрудничества. 

В целом среди европейских исследователей преобладает критическое 

отношение к китайской инициативе, основанное на убеждении, что заявленная 

Китаем стратегия взаимного выигрыша в действительности принесет пользу 

только Китаю11. 

Работы китайских авторов по проблеме реализации «Пояса и пути» в 

странах Европы обращены в сторону легитимации существующих интересов 

Китая, а в публикациях практически невозможно встретить точку зрения, 

выходящую за рамки официальной политики и риторики. Среди основных 

центров по изучению сотрудничества ЕС и Китая в рамках «Пояса и пути» стоит 

выделить Пекинский университет и Шанхайскую академию общественных наук, а 

также работы китайских авторов Ян Лэя12, Лю Цзуокуэя13, Фен Шаолэя14 в 

которых обращается внимание на потенциальные вызовы для ЕС и Китая при 

реализации инвестиционных проектов в Европе. 

Во вторую группу исследований вошли работы, посвященные 

взаимодействию Китая и ЕАЭС в рамках процессов сопряжения двух 

интеграционных проектов. Ключевым российским исследовательским центром по 

проблематике евразийской интеграции является Институт Китая и современной 

                                         
7 Covid-19 in Europe-China Relations: A country-level analysis : special report 29 April 2020 / ed. J. Seaman ; 

European Think-tank Network on China. [S. l.], 2020. 82 p. URL: 

https://www.ifri.org/sites/default/files/atoms/files/etnc_special_report_covid-19_china_europe_2020.pdf (access date: 

15.12.2023) ; China’s Soft Power in Europe Falling on Hard Times / eds.: T. Dams, X. Martin, V. Kranenburg ; European 

Think-tank Network on China. [S. l.], 2021. 117 p. URL: https://www.clingendael.org/sites/default/files/2021-

04/Report_ETNC_Chinas_Soft_Power_in_Euro pe_Falling_on_Hard_Times_2021.pdf (access date: 15.12.2023). 
8 Ghiasy R. The Silk Road Economic Belt: Considering security implications and EU–China cooperation 

prospects. Stockholm, 2017. 60 p. 
9 Xavier R. The «16+1» Format: Chinese presence in fragmented markets on the periphery of Europe. Budapest, 

2018. 17 p. URL: https://china-cee.eu/wp-content/uploads/2018/07/XavierRichet.pdf (access date: 15.12.2023). 
10 Budenay А. I. 16+1 in China-EU Relations: A vehicle for a sustainable connectivity platform. Budapest, 2018. 

11 p. URL: https://china-cee.eu/wp-content/uploads/2018/07/AndreeaBUDEANU.pdf (access date: 15.12.2023). 
11 Ekman A. China in Asia: What is behind the new silk roads? Paris ; Bruxelles, 2015. 32 p. 

12 杨雷. –带一路：性质与前景，” “–带–路”：中外学者的剖析 [Один пояс и один путь»: особенности и 

перспективы ] // 中国社会科学出版社. 2017. 页. 32–35. 

13 刘作奎.欧洲保护主义的兴起及其对“–带–路”建设的影响 [Рост европейского протекционизма и его 

влияние на реализацию «Пояса и пути»] // 国际问题研究. 2018. № 6. 页. 58–71. 

14 刘作奎.欧洲保护主义的兴起及其对“–带–路”建设的影响 [Рост европейского протекционизма и его 

влияние на реализацию «Пояса и пути»] // 国际问题研究. 2018. № 6. 页. 58–71. 
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Азии. С 2013 года экспертами центра был выпущен ряд сборников, докладов и 

монографий, посвященных отношениям РФ и КНР, «Поясу и пути» и его влиянию 

на международные отношения в Евразии15. Особую ценность для 

диссертационного исследования представляет коллективная монография «Новый 

Шелковый путь и его значение для России», опубликованная в 2016 году16. В нем 

авторы проводят глубокий анализ китайского проекта, а также исследуют аспекты 

его реализации в странах евразийского региона, прежде всего – Центральной 

Азии.  

Анализу внешней политики Китая в рамках «Пояса и пути» и вопросам 

реализации «Большого евразийского партнерства» посвящены работы Я.В. 

Лексютиной17, В.Е. Петровского, Е.И. Сафроновой18, Ю.В. Кулинцева19. В ходе 

работы над диссертацией были также изучены работы профессоров С.Г. 

Лузянина20 и А.В. Лукина21 по взаимодействию России, Китая и ЕАЭС.  

В ходе работы над диссертацией были исследованы работы ученых из 

Белорусии, Казахстана и Киргизии по вопросам реализации китайской 

инициативы и процессов сопряжения. Стоит отметить работы К.Л. Сыроежкина22, 

А. М. Байчорова23, Д. А. Буконкина24, А. Ермекбаева25, О. А. Тогусакова26, М.Ш. 

Гуйбадуллиной27, А.Б. Калиевой28. Исследования авторов из стран-членов ЕАЭС в 

целом носят нейтральных характер: «Пояс и путь» воспринимается как попытка 

                                         
15 Россия-Китай: шансы и вызовы отношений «новой эпохи» / под ред. А. О. Виноградова, А. С. Исаева. 

М., 2020. 240 с.; Сотрудничество России и Китая в интересах обеспечения безопасности геополитического 

пространства ШОС: проблемы и перспективы : сб. ст. М., 2021. 176 с.; Экономика КНР в свете решений XIX 

съезда КПК : сб. ст.. М., 2019. 288 с.; Экономика КНР в годы 13-й пятилетки (2016–2020 гг.) : сб. ст. М., 2020. 

344 с. 
16 Новый Шелковый путь и его значение для России / отв ред. В.Е. Петровский. М., 2016. 234 с. 
17 Лексютина Я. В. Потенциал влияния инициатив «Пояс и путь» и АБИИ на экономическую архитектуру 

Азии // Вестник Московского университета. Серия 25: Международные отношения и мировая политика. 2020. № 4. 

С. 40–66. 
18 Петровский В. Е. Россия, Китай и контуры «Большого евразийского партнерства». М., 2018. 216 с. ; 

Сафронова Е. И. Проект ЭПШП и Российско-Китайский диалог // Азия и Африка сегодня. 2019. № 3. С. 2–9 ; 

Сафронова Е. И. Российско-китайский диалог и «Большое евразийское партнерство»: новая идеология отношений? 

// Проблемы Дальнего Востока. 2019. № 4. С. 174–178. 
19 Кулинцев Ю. В. Перспективы реализации российской инициативы Большой Евразии в новых условиях // 

Безопасность в Азиатско-Тихоокеанском регионе в контексте ИндоТихоокеанской стратегии США : сб. ст. М., 

2022. С. 139–153. 
20Лузянин C. Г. Россия Китай: формирование обновленного мира. М., 2018. 328 с. 
21 Лукин А. В. Возвышающийся Китай и будущее России : сб. ст. М., 2015. 792 c. ; Лукин А. В., 

Якунин В. И. Пути и пояса Евразии. Национальные и международные проекты развития на Евразийском 

пространстве и перспективы их сопряжения. М., 2019. 416 с. 
22 Сыроежкин К. Л. Синьцзян: большой вопрос для Китая и Казахстана. Алматы, 2015. 336 с. 
23 Байчоро А. М. Попытки переформатирования евразийского пространства // Журнал Белорусского 

государственного университета. Международные отношения. 2019. № 2. С. 3–10. 
24 Буконкин Д. А. Сопряжение ЕАЭС и инициативы «Пояс и путь» // Журнал Белорусского 

государственного университета. Международные отношения. 2019. № 2. С. 19–23. 
25 Ермекбаев A. Китайско-Казахстанское стратегическое партнерство и двустороннее экономическое 

сотрудничество // Central Asia’s affairs. 2022. № 85 (1). С. 18–27. 
26 Тогусаков О. А., Рахимов Б. А. Дорога перемен: реализация инициативы «Один пояс один путь» в 

Кыргызской Республике // Власть. 2022. № 3. С. 250–257. 
27 Гуйбадуллина М. Ш. Кaзaхстaнско-Китaйские отношения на новом Шелковом пути: две стратегии один 

путь // Вестник Казахского национального университета. Серия международные отношения и международное 

право. 2016. № 3 (75). С. 40–47. 
28 Калиева А. В. Экономический пояс Великого Шелкового пути // Вестник Казахского национального 

университета. Серия международные отношения и международное право. 2015. № 3 (71). С. 117–120. 
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Китая расширить свое экономическое влияние в регионе за счет инвестиций и 

инфраструктурного строительства.  

Реализация инициативы и динамика отношений между Китаем и 

государствами Центральной Азии подробно рассмотрена в работах авторов из 

Томского государственного университета Е.В. Савковича29, Е.Ф. Троицкого30, 

А.Г. Данкова31. 

Среди европейских экспертов вопросы сопряжения между ОПОП и ЕАЭС 

исследуются в контексте российско-китайских отношений. Большинство авторов 

отмечают преобладание политических отношений между Россией и КНР над 

экономическими, что приводит к неудовлетворительным результатам по 

практической реализации идеи сопряжения. Крупнейшими европейскими 

исследовательскими центрами были выпущены доклады, содержащие 

критический взгляд на процессы создания «Большой Евразии» и развития 

ЕАЭС32. 

Для анализа позиции исследователей из КНР были изучены научные труды 

экспертов Центра исследований России Восточно-китайского педагогического 

университета33, Центра исследований политических процессов имени Чжоу 

Эньлая Наньякайского университета34, Центра исследований Восточной Европы, 

России и Центральной Азии Китайской академии общественных наук35. Работы 

китайских авторов по вопросам сопряжения и реализации концепции «Большой 

Евразии» в большинстве имеют нейтральный или нейтрально-положительный 

тон. БЕП воспринимается как вполне осуществимая идея взаимовыгодной 

экономической кооперации с участием стран России, стран ЕАЭС и Китая36. 

                                         
29 Савкович Е. В., Маркова Д. С. Инвестиционное сотрудничество России и Китая в рамках инициативы 

«Один пояс и один путь» // Известия Уральского федерального университета. Серия 3: Общественные науки. 2018. 

№ 2 (176). С. 18–27. 
30 Троицкий Е. Ф., Джоробекова А. Э., Юн С. М. Воздействие внешних акторов на современные 

интеграционные процессы в Центральной Азии // Вестник Томского государственного университета. История. 

2021. № 74. С. 106–114. 
31 Данков А. Г. Современная Центральная Азия: социальные тренды и политика // Россия и мусульманский 

мир. 2014. № 10. С. 57–60. 
32 Russia and China. Anatomy of a partnership. Milan, 2019. 143 p. 

33 冯绍雷.中俄欧在欧亚大陆的互动–兼论“–带–路”对三方关 系的影响 [Взаимодействие Китая, России и 

Европы в Евразии, а также влияние «Пояса и пути» на трехсторонние отношения ]// 俄罗斯研. 2020. № 4. 页. 20–

60. 

34 杨雷.国际制度视角下“–带–路”与大欧亚伙伴关系的对接 [Инициатива «Один пояс, один путь» и 

Большое евразийское партнерство с точки зрения международных институтов] // 东北亚论坛. 2021. № 30. 页. 115–

126. 
35 Yongquan L. The greater Eurasian partnership and the Belt and Road Initiative: Can the two be linked? // 

Journal of Eurasian studies. 2018. № 9. P. 94–99. 
36 Хуэйжун Чж. Необходимость, осуществимость и выбор пути сопряжения Большого Евразийского 

партнерства и инициативы «Один пояс один путь» // Вестник РГГУ. Серия Евразийские исследования. История. 

Политология. Международные отношения. 2021. № 1. С. 109–116. 
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Вместе с тем китайские ученые стараются обходить стороной негативные 

потенциальные политические противоречия между Россией и КНР, а большая 

часть критики относится к внешнеэкономическим вопросам37. 

Таким образом, несмотря на большое количество различных трудов по теме 

исследования, в отечественной и зарубежной науке практически отсутствуют 

работы, посвященные сравнению опыта участия ЕС и ЕАЭС в инициативе «Пояса 

и пути» и потенциальных вызовов её реализации для данных акторов.  

Объектом исследования выступает китайская инициатива «Пояса и пути». 

Предметом исследования является реализация инициативы в отношении стран и 

институтов ЕС и ЕАЭС. 

Цель диссертационного исследования: выявить особенности, результаты, 

проблемы взаимодействия Китая с ЕС и ЕАЭС в рамках инициативы «Пояс и 

путь». 

Для достижения цели поставлены следующие исследовательские задачи:  

 раскрыть стратегические мотивы появления инициативы «Пояс и путь» и 

охарактеризовать основные аспекты её реализации внутри Китая и за его 

пределами; 

 охарактеризовать специфику взаимодействия КНР, институтов ЕС и стран-

членов ЕС в рамках инициативы «Пояс и путь»; 

 определить ключевые политические и экономические вызовы реализации 

инициативы «Пояс и путь» в странах ЕС; 

 изучить особенности процессов сопряжения между ЕАЭС и инициативой «Пояс 

и путь»; 

 выявить основные аспекты взаимодействия Китая и государств-членов ЕАЭС в 

рамках инициативы «Пояс и путь»; 

 сформулировать рекомендации по развитию процессов сопряжения между 

ЕАЭС и «Поясом и путем» на основе опыта участия ЕС в китайской инициативе. 

Хронологические рамки исследования охватывают период с 2013 по 2021 

годы. Выбор нижней границы хронологических рамок исследования обусловлен 

тем, что в октябре 2013 года во время официальных визитов в Казахстан и 

Индонезию, лидер КНР Си Цзиньпин выдвинул идею создания «Экономического 

пояса Нового Шелкового пути» и «Морского Шелкового пути XXI века», которые 

в дальнейшем объединились в единую инициативу «Пояс и путь». 

Выбор 2021 года в качестве верхней границы исследования связан с тем, что 

с конца 2021 года стал разворачиваться глобальный международно-политический 

кризис, значительным образом изменивший международную среду 

взаимодействия Китая со странами и институтами ЕС и ЕАЭС. 

Территориальные рамки исследования включают КНР, Россию и другие 

государства-члены ЕАЭС, страны ЕС. Использование данных о реализации 

«Пояса и пути» в странах, выходящих за эти географические рамки, таких как 

                                         
37 刘立新.“–带–路”背景下中国与欧亚经济联盟深化经贸合作的障碍与策略 [Препятствия и стратегии 

углубления торгово-экономического сотрудничества Китая и Евразийского экономического союза в рамках 

«Одного пояса, одного пути»] // 对外经贸实务. 2020. № 3. 页. 17–20. 
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страны-кандидаты в ЕС, а также страны формата «16+1», применяется в целях 

сравнения степени участия разных государств Евразии в китайской инициативе. 

Научная новизна исследования заключается в следующем: 

1. Впервые в отечественной и зарубежной историографии проведено 

комплексное сравнительное исследование разных уровней взаимодействия в 

рамках инициативы «Пояс и путь» по линии ЕС-КНР и ЕАЭС-КНР.  

2. В работе проведен анализ взаимодействия Китая с институтами ЕС в 

рамках инициативы «Пояс и путь», в том числе рассматривается деятельность 

«Платформы взаимодействия Китай-ЕС». В работе также дана оценка 

эффективности процессов сотрудничества между сторонами.  

3. В диссертации подробно исследуются принятые регулятивные механизмы 

и законодательные акты Европейского союза, направленные на контроль и 

ограничение китайских инвестиций в странах ЕС. Автор анализирует 

эффективность данных мер и их влияние на развитие сотрудничества между ЕС и 

Китаем в рамках инициативы «Пояс и путь». 

4. Проведен анализ различных форматов сотрудничества Китая и стран ЕС. 

Так, рассматривается деятельность механизма «16+1», который Китай использует 

в качестве инструмента взаимодействия со странами Центральной и Восточной 

Европы. Подчеркивается, что данный механизм используется Китаем в качестве 

площадки для выдвижения двусторонних инициатив, что приводит к негативной 

реакции со стороны ряда европейских стран.  

5. В тексте работы проводится анализ двустороннего уровня 

взаимодействия со странами ЕС и ЕАЭС. Отмечается, что декларируемая Китаем 

стратегия всеобъемлющего сотрудничества в действительности относится только 

к государствам, расположенным вдоль потенциальных маршрутов «Пояса и 

пути», а инвестиции осуществляются в определенные сектора экономики. 

6. В диссертации выявлены потенциальные вызовы процессам сопряжения 

между ЕАЭС и инициативой «Пояс и путь». Подчеркивается, что с момента 

опубликования заявления о начале сопряжения ЕАЭС и инициативы «Пояса и 

пути» в 2015 году сторонам не удалось продвинуться в подготовке дорожной 

карты сотрудничества, а также приступить к реализации совместных проектов.  

7. На основе анализа опыта участия ЕС в китайской инициативе были 

выдвинуты рекомендации по развитию процессов сопряжения между ЕАЭС и 

инициативой «Пояса и пути». Автор отмечает, что ЕАЭС и Китаю необходимо 

создать многосторонний механизм взаимодействия, в рамках которого были бы 

проработаны потенциальные проекты сотрудничества. 

В основе методологии исследования лежит принцип историзма: 

реализация инициативы «Пояс и путь» рассматривается с учетом конкретных 

исторических условий развития Китая, ЕС и ЕАЭС. Для исследования китайской 

инициативы были использованы общенаучные методы – анализ и синтез, 

индукция и дедукция, сравнение и аналогия. В рамках диссертационного 

исследования также применялся системный подход, где система представлена 

двумя уровнями взаимодействия Китая со странами ЕС и ЕАЭС: с институтами и 

на двустороннем уровне. Системный подход позволил выявить степень 
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эффективности реализации сотрудничества по линии ЕАЭС-КНР и ЕС-КНР в 

сравнении с уровнем межнационального взаимодействия стран-участниц с 

Китаем. 

В диссертации были использованы специальные методы исторического 

исследования: проблемно-хронологический метод (для анализа развития 

инициативы «Пояс и путь») метод анализа нормативно-правовых документов (для 

изучения развития правовой базы ЕС, ЕАЭС и отдельных государств по вопросам 

экономической интеграции и сотрудничества с Китаем), историко-сравнительный 

метод (для оценки результатов участия отдельных государств ЕС и ЕАЭС в 

«Поясе и пути»).  

Активизация внешней политики Китая рассматривается через призму 

теорий международных отношений, в частности неоклассического реализма, 

представленного в работах Ф. Закарии38 и Г. Роуза39. В рамках данной парадигмы 

инициатива «Пояс и путь» рассматриваться в качестве инструмента Китая по 

достижению внутри- и внешнеполитических целей, непосредственно связанных с 

усилением международного влияния КНР. 

Источниковая база. В процессе работы над диссертацией автором были 

использованы следующие группы источников на русском, китайском и 

английском языках.  

В первую группу источников вошли нормативно-правовые документы 

институтов и стран ЕС, ЕАЭС, Китая. К ним относятся директивы, регламенты 

Европейской комиссии и резолюции Европейского парламента по вопросам 

развития инфраструктуры и экономики ЕС и согласования проектов 

трансъевропейской транспортной сети TEN-T и «Пояса и пути». Со стороны 

ЕАЭС – стратегии, решения и постановления Комиссии ЕАЭС и Высшего 

евразийского экономического совета по вопросам развития евразийской 

интеграции. Со стороны КНР – различные постановления и законодательные акты 

правительства КНР в области реализации инициативы «Пояс и путь». В данную 

группу также входят соглашения между институтами ЕС и ЕАЭС с КНР по 

вопросам реализации инициативы «Пояса и пути», а также многосторонние и 

двусторонние договоры между Китаем, странами Европы и странами-членами 

ЕАЭС в сфере реализации экономических и инфраструктурных проектов. 

Вторую группу источников составили документы политического характера. 

К ним можно отнести многосторонние декларации, подписанные по результатам 

саммитов ЕС-КНР, формата «16+1» и форума Китай-Центральная Азия, а также 

меморандумы взаимопонимания по реализации инициативы «Пояса и пути» 

между КНР и отдельными странами Европы и ЕАЭС. 

В третью группу источников вошли заявления, выступления, интервью 

официальных лиц по вопросам реализации инициативы «Пояс и путь» и Большого 

Евразийского партнёрства.  

В четвертую группу источников вошли статистические данные, касающиеся 

сферы экономики, торговли и инфраструктуры. Для анализа динамики торгового 

                                         
38 Fareed Z. From Wealth to Power: The Unusual Origins of America’s World Role. Princeton, 1998. 216 p. 
39 Rose G. Neoclassical Realism and Theories of Foreign Policy // World Politics. 1998. № 51. P. 144–172. 
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и инвестиционного сотрудничества были использованы данные Евростата, 

департамента статистики ЕАЭС, а также материалы с сайтов национальных 

органов государственной статистики Китая, стран-членов ЕС и ЕАЭС.  

В пятую группу источников вошли материалы, опубликованные в ряде 

новостных изданий, таких как «РБК», «Российская газета», «Ведомости», 

«Regnum». Среди иностранных изданий можно выделить: «Жэньминьжибао», 

«Синьхуа», «Foreign Affairs», «The Guardian».  

Практическая значимость. Результаты исследования могут быть 

использованы в разработке лекционных курсов, учебных пособий по 

современным международным отношениям в Евразии. Результаты исследования 

могут стать основой для подготовки экспертных рекомендаций государственным 

органам Российской Федерации, других стран ЕАЭС в отношении развития 

взаимодействия с Китаем. 

Положения, выносимые на защиту:  

1. После крушения биполярной системы международных отношений 

Китай за 30 лет превратился из государства с развивающейся экономикой в 

ведущую индустриальную державу, которая в 2010-х стала считаться второй 

экономикой мира. Это побудило КНР выработать новую геоэкономическую 

стратегию, что привело к созданию инициативы «Пояса и пути» в 2013 году. 

Появление данной инициативы обусловлено рядом факторов. Во-первых, страна 

столкнулась с необходимостью стимулирования развития бедных северо-

западных провинций Китая, в особенности Синьцзяна. Во-вторых, в Китае 

существуют опасения по поводу потенциальных угроз экономической и 

энергетической безопасности со стороны США. В этом контексте «Пояс и путь» 

представляется как стратегия диверсификации торговых маршрутов и источников 

энергии, что уменьшает зависимость Китая от США. Наконец, инициатива «Пояс 

и путь» является частью стратегии Китая по расширению своего влияния в 

Евразии и за её пределами. 

2. К 2021 году «Пояс и путь» трансформировался из инициативы с 

размытыми рамками в крупнейший внешнеполитический проект и бренд Китая, 

охватывающий почти все сферы экономического сотрудничества и 

способствующий превращению китайского инвестиционного потенциала в один 

из крупнейших в мире. Основной поток инвестиций приходится на развитие 

наземной и морской инфраструктуры, которую китайские власти рассматривают 

как «каркас» всей инициативы. Ключевыми реципиентами китайских инвестиций 

являются развитые и развивающиеся страны, испытывающие нехватку капитала. 

Однако увеличение китайского присутствия в экономике этих стран вызывает 

обвинения со стороны США и их союзников в создании «долговых ловушек» и 

неоколониализме. 

3. Одним из ключевых направлений сотрудничества в рамках «Пояса и 

пути» являются страны Европейского союза. Взаимодействие КНР с Европейским 

союзом в рамках «Пояса и пути» осуществляется на трех уровнях: в формате 

саммитов ЕС-КНР, через формат «16+1», участие в котором принимают как 

страны-члены ЕС, так и европейские государства, в него не входящие, а также в 
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рамках двустороннего сотрудничества с отдельными странами ЕС. Анализ 

активности Китая по реализации инициативы показывает, что многосторонние 

форматы используются КНР в качестве площадки для выдвижения двусторонних 

инициатив.  

4. Начало сотрудничества Китая с институтами Европейского союза в 

рамках инициативы «Пояс и путь» стало важным шагом в развитии двусторонних 

отношений. Обе стороны определили общие интересы, включая увеличение 

торгового оборота, исправление торгового дефицита и развитие инфраструктуры. 

Стороны также договорились о создании специальной платформы 

взаимодействия с целью эффективного обмена информацией и координации 

действий. Был также согласован список конкретных проектов в области 

инфраструктуры, транспорта, энергетики и других ключевых секторах. 

Готовность к сотрудничеству с КНР в рамках инициативы обусловлена 

стремлением Союза обеспечить соблюдение Китаем правил и стандартов 

европейского законодательства. 

5. Активность Китая в рамках формата «16+1», включающего в себя 

страны Центральной и Восточной Европы, отражает стратегию Китая по 

взаимодействию с участниками инициативы «Пояс и путь». В рамках данного 

формата Китай стремится углубить свои экономические и политические связи с 

каждой из стран-участниц без выработки общей политики сотрудничества в 

регионе. В рамках данного формата уровень взаимодействия Китая с отдельными 

странами ЦВЕ неравномерен и обусловлен такими факторами, как стратегическое 

положение страны, её экономический потенциал. Наибольших результатов в 

рамках «Пояса и пути» Китай достиг с Польшей, Венгрией и Сербией. С другой 

стороны, некоторые страны, такие как Эстония, Литва и Латвия, решили выйти из 

формата «16+1». Это связано с разочарованием в результатах сотрудничества, а 

также изменением внешнеполитических приоритетов данных стран в сторону 

взаимодействия с США.  

6. Специфика взаимодействия Китая с отдельными членами ЕС – странами 

Западной и Южной Европы заключается в двух основных аспектах. Во-первых, 

Пекин заинтересован в развитии сотрудничества на уровне определённых 

государств. Например, страны европейского Средиземноморья являются 

предметом особого внимания со стороны Китая. Это связано с географическим 

положением данных стран, их экономическим потенциалом. Во-вторых, стратегия 

Китая в отношении стран ЕС направлена на точечное взаимодействие в 

отдельных секторах экономики, а не на полноценное сотрудничество. Это 

позволяет Китаю максимально эффективно использовать свои ресурсы, 

концентрируя усилия на наиболее перспективных и выгодных направлениях. Так, 

КНР активно инвестирует в развитие инфраструктуры стран ЕС, включая 

строительство портов, автомобильных дорог и железнодорожных линий. Таким 

образом Китай получает возможность расширить свое присутствие на 

европейском рынке и укрепить свое экономическое влияние.  

7. Усиление инвестиционной активности Китая в таких секторах 

экономики ЕС, как инфраструктура и коммуникации, вызывает ответную 
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негативную реакцию со стороны институтов Союза и отдельных государств-

членов. С 2019 года ЕС начал ужесточать законодательство в сфере иностранных 

инвестиций: был запущен механизм скрининга ПИИ, а также предложен ряд 

новых процедур по запрету инвестиционных сделок, если они угрожают 

экономической безопасности ЕС. Это привело к снижению объема китайских 

инвестиций в Европе, а также отмене ряда инфраструктурных инвестиционных 

проектов.  

8. Параллельно с европейским направлением, Китай развивает 

сотрудничество по реализации маршрутов в рамках «Пояса и пути» с 

Евразийским экономическим союзом и его отдельными государствами-членами. 

Несмотря на первоначальную осторожность в отношении китайской инициативы, 

Россия и страны ЕАЭС смогли выработать общий подход к сотрудничеству с 

КНР, соответствующий национальным интересам всех сторон. Для описания 

формата взаимодействия ЕАЭС и «Пояса и пути» был выбран термин 

«сопряжение», который предполагает независимое развитие двух проектов с 

поиском общих сфер сотрудничества. На сегодняшний день стороны взяли курс 

на разработку «дорожной карты» сопряжения, однако этот процесс находится на 

начальном этапе, а определяющим остается двусторонний уровень 

взаимодействия стран ЕАЭС с Китаем. 

9. Процесс сопряжения позиционируется Россией как ключевой фактор 

формирования Большого Евразийского партнерства – концепции, которая 

предполагает создание масштабного контура экономического сотрудничества в 

Евразии. Лидеры РФ и КНР неоднократно заявляли о готовности к созданию 

«Большой Евразии», однако практические действия по реализации совместных 

проектов откладываются в связи с рядом причин, в числе которых: стремление 

России сохранить политическое и экономическое влияние в Центральной Азии, 

несоответствие приоритетов развития трансъевразийских транспортных 

маршрутов РФ и Китая, недостаточная степень интеграции внутри ЕАЭС. 

10. Китай заинтересован в развитии сотрудничества со странами ЕАЭС в 

таких секторах экономики, как инфраструктура и добыча полезных ископаемых. 

Взаимодействие с государствами региона осуществляется не только через ЕАЭС, 

но и в рамках саммита «Китай – Центральная Азия». Такой подход Китая может 

поставить под угрозу процессы сопряжения по линии ЕАЭС – «Пояс и путь». Ещё 

одной проблемой, связанной с расширением китайского присутствия в регионе, 

является растущий внешний долг стран перед Китаем. Ряд стран ЕАЭС 

испытывают трудности с обслуживанием китайских кредитов, что может 

привести к усилению экономической зависимости от Китая. Кроме того, в странах 

ЕАЭС присутствуют антикитайские настроения, обусловленные растущим 

экономическим влиянием Китая, его экологической политикой, а также случаями 

нарушения прав человека.  

11. При разработке политики взаимодействия ЕАЭС с Китаем в рамках 

сопряжения можно обратиться к опыту ЕС. Для этого сторонам предстоит решить 

ряд задач: разработать механизм взаимодействия ЕАЭС-КНР по координации 

проектов инфраструктурного строительства; обеспечить согласование стратегий 
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инфраструктурной взаимосвязанности стран-членов ЕАЭС; обеспечить приоритет 

взаимодействия между Китаем и институтами ЕАЭС над двусторонними 

форматами сотрудничества; увеличить вовлеченность региональных и местных 

властей в сотрудничество с Китаем в рамках процессов сопряжения.  

Степень достоверности результатов исследования. Достоверность 

научных положений и выводов, сформулированных в диссертации, 

подтверждается использованием обширного и разнообразного круга источников и 

литературы. Исследование основывается на корректном применении 

общенаучных, специально-исторических и междисциплинарных методов 

исследования. 

Апробация результатов исследования. Результаты исследования были 

также изложены автором в докладах на следующих научных конференциях 

Результаты диссертационного исследования были представлены и 

обсуждены на пяти конференциях всероссийского и международного уровней в 

Санкт-Петербурге, Новосибирске и Томске.  

Публикации по теме диссертации. Основные положения и выводы 

диссертационного исследования отражены в 4 научных статьях, 3 из которых 

были изданы в журналах, включенных в перечень рецензируемых научных 

изданий, рекомендованных ВАК. 

Структура диссертации. Работа состоит из введения, основной части, 

включающей в себя 3 главы с 8 разделами, заключения, списка использованных  

источников и литературы. Диссертация изложена на 202 страницах, содержит 4 

рисунка и 7 таблиц. 

 

ОСНОВНОЕ СОДЕРЖАНИЕ ДИССЕРТАЦИИ 

 

Во введении приводится обоснование актуальности исследования, 

выявляется степень разработанности проблемы в российской и зарубежной 

литературе, определяются объект и предмет диссертационной работы, ставится 

цель, а также необходимые для ее достижения задачи, указываются 

хронологические и географические рамки исследования; сформулирована научная 

новизна работы и её теоретическая и практическая значимость, методология 

исследования, а также раскрывается источниковая база; обозначаются положения, 

выносимые на защиту, приводится информация об апробации основных 

положений диссертации. 

В первой главе «Основные характеристики инициативы “Пояс и путь”» 

анализируется генезис инициативы «Пояса и пути», определяются причины её 

появления, а также вызовы её реализации. 

В первом разделе «Ключевые этапы создания и развития инициативы 

“Пояс и путь”» рассматривается процесс развития инициативы «Пояса и пути» с 

момента её выдвижения Си Цзиньпином в 2013 году, исследуется содержание 

инициативы, а также инструменты её реализации.  
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Китайская инициатива «Один пояс, один путь» впервые была представлена 

во время официального визита Си Цзиньпина в Казахстан осенью 2013 года. В 

своей речи лидер КНР сформулировал основные аспекты данной инициативы: 

политическая кооперация, строительство единой инфраструктуры, укрепление 

торговых связей, усиление валютных потоков и развитие народных связей. После 

объявления о запуске инициативы Си Цзиньпином, стала предметом интереса со 

стороны исследователей и политиков. Данный интерес обусловлен целым рядом 

причин. Во-первых, инициатива была озвучена высшим государственным 

руководителем Китая. Во-вторых, данный шаг показал растущую 

заинтересованность Китая по вопросам внешней политики и участия в 

формировании международной повестки дня. В-третьих, географический масштаб 

ОПОП охватывает почти все страны Евразийского континента, а также Африку.  

В 2015 году Правительством КНР была опубликована развернутая 

правительственная программа, получившая название «Прекрасные перспективы и 

практические действия по совместному строительству Экономического пояса 

Шелкового пути и Морского Шелкового пути XXI века»40 в которой были 

уточнены общие цели интеграции: политическая координация, обеспечение 

системной взаимосвязанности инфраструктур стран-участников проекта, торгово-

инвестиционная кооперация, сотрудничество в гуманитарной сфере. 

В настоящее время в реализации ОПОП участвуют Министерство торговли 

и Министерство иностранных дел, местные органы власти провинций и 

муниципалитетов с индивидуальными планами реализации, а также 

государственные и частные корпоративные субъекты и инвесторы. Были созданы 

определенные механизмы финансирования ОПОП, такие как Азиатский банк 

инфраструктурных инвестиций и Фонд Нового Шелкового пути. 

Во втором разделе «Стратегические мотивы выдвижения инициативы 

“Пояс и путь”» автором выявляются внешне- и внутриполитические причины 

появления китайской инициативы и задачи её реализации. 

Основным мотивом выдвижения инициативы «Пояса и пути» является 

обеспечение экономической безопасности и развитие экономики КНР. В условиях 

стагнации мировой экономики, а также замедления темпов роста национальной 

экономики «Пояс и путь» выступает инструментом поддерживания 

экономического развития Китая за счет расширения экономического влияния в 

Евразии, а также создания новых транспортных маршрутов для поставки товаров 

в случае торговых войн, санкций, запрета морского транзита через Малаккский 

пролив. Поэтому одной из целей Китая является создание альтернативных путей 

транспортировки через сухопутные маршруты из Центральной Азии, Юго-

Восточной Азии и Пакистана. 

                                         
40 Прекрасные перспективы и практические действия по совместному строительству Экономического 

пояса Шелкового пути и Морского Шелкового пути XXI века // Министерство иностранных дел КНР. Пекин, 2015. 

URL: https://www.fmprc.gov.cn/rus/zxxx/201504/t20150415 _766831.html (дата обращения: 15.12.2023). 
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С помощью «Пояса и пути» Китай также сможет усилить поток внешних 

инвестиций, тем самым обретя статус глобального лидера в области 

экономического развития. Существующие институты развития в западных 

странах не способны решить проблему масштабного дефицита инфраструктуры в 

Азиатском регионе, которая, по оценкам, составляет около 4 трлн. долларов 

США41. Для реализации инвестиционных проектов Китай учредил два 

финансовых института: Азиатский банк инфраструктурных инвестиций и Фонд 

Нового Шелкового пути. 

Второй движущей силой «Пояса и пути» является энергетическая 

безопасность. Визиты Си Цзиньпина в четыре страны Центральной Азии в 

сентябре 2013 года были направлены на укрепление сотрудничества по вопросам 

энергетики и безопасности. Китай, будучи крупнейшим в мире импортером нефти 

с растущим спросом на природный газ, постоянно пытается диверсифицировать 

свои источники энергоснабжения 

Развитие западных провинций является еще одной целью «Пояса и пути». 

Приоритетом КНР является развитие бедных регионов на западе и в центре 

страны. Особое внимание власти Китая уделяют Синьцзян-Уйгурскому 

автономному району, который считается крупным экономическим центром, 

соединяющим Китай с другими евразийскими рынками.  

В третьем разделе «Основные проблемы реализации инициативы “Пояс 

и путь”» определяются вызовы, с которыми сталкивается Китай в рамках 

развития китайской инициативы. 

Несмотря на оптимистический настрой Китая по реализации «Пояса и 

пути», Пекин столкнулся с рядом проблем в странах Европы, а также 

Центральной Азии. Западные исследователи и политики рассматривают 

инициативу как инструмент Китая по достижению стратегических целей за счет 

использования своей экономической мощи. Это вызывает опасения среди 

правительств ряда государств Евразии, так как существует мнение, что «Пояс и 

путь» усилит влияние Китая на них. Не в последнюю очередь это связано с 

деятельностью финансовых институтов, ответственных за реализацию «Пояса и 

пути»: китайские займы, выдаваемые на реализацию инфраструктурных проектов, 

в итоге оказываются причиной роста внешнего долга стран-заемщиков.  

Еще одной актуальной проблемой реализации «Пояса и пути» является 

проблема безопасности транспортных перевозок. Ряд стран вдоль маршрутов 

политически нестабильны, а инфраструктура и персонал подвергаются 

политическим рискам и насилию42.  

                                         
41 Asia’s $26tn infrastructure gap threatens growth, ADB warns // Financial times. [S. l.], 2017. URL: 

https://www.ft.com/content/79d9e36e-fd0b-11e6-8d8e-a5e3738f9ae4 (access date: 15.12.2023). 
42 Securing the Belt and Road initiative. Shanghai, 2018. P. 5. 
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Говоря о цели обеспечения «связей между людьми», которая была 

поставлена еще до представления первого программного документа, стоит 

отметить ее менее эффективную реализацию. Несмотря на учреждение 

институтов Конфуция во многих университетах мира, а также экспертно-

аналитических центров по проблематике отношений с Китаем, у множества 

людей до сих пор сохраняется негативный имидж страны.  

Во второй главе «Взаимодействие Китая и ЕС в рамках инициативы 

“Пояс и путь”» анализируется специфика взаимодействия ЕС и КНР в рамках 

«Пояса и пути», рассматриваются основные форматы сотрудничества между 

Китаем и странами ЕС (формат «16+1», двусторонний уровень).  

В первом параграфе «Взаимодействие КНР и институтов ЕС в рамках 

инициативы “Пояс и путь”» рассматривается уровень взаимодействия по линии 

ЕС-КНР. 

До сих пор ЕС не выработал полноценный стратегический подход к 

взаимодействию с ОПОП и его влиянием на региональную динамику. Тем не 

менее на высоком уровне были сделаны некоторые шаги с целью достижения 

большей прозрачности процессов сотрудничества. В сентябре 2015 года 

Европейская комиссия и правительство Китая подписали соглашение о создании 

платформы по взаимодействию между ЕС и КНР с целью усиления 

сотрудничества в таких областях, как инфраструктура, оборудование, технологии 

и стандарты управления, а также поиска возможностей по сопряжению 

инициативы ОПОП и такого проекта, как Трансъевропейская транспортная сеть 

(TEN-T). В июле 2018 года был опубликован краткосрочный план по сопряжению 

инфраструктурных стратегий Европейского союза и Китая, а также составлен 

список из 34 пилотных проектов в области инфраструктуры для совместной 

реализации. На 20 саммите в 2019 году данный план вместе со списком проектов 

был официально принят сторонами в качестве ориентира для дальнейшего 

сотрудничества. В число этих проектов вошло строительство различных 

автомагистралей, железных дорог и контейнерных терминалов как в Европе, так и 

в Китае.  

Развитие сотрудничества между ЕС и Китаем в области инвестиций и 

торговли связано с рядом проблем. Основной из них является 

несбалансированность двусторонней торговли. Дополнительные трудности 

вносит отсутствие в Пекине четко определенного набора руководящих принципов 

по реализации проекта. Растущая инвестиционная активность Китая в ЕС привела 

к принятию ряда законодательных инициатив, направленных на ограничение 

доступа китайских инвесторов на европейские рынки. Так, в октябре 2020 ЕС 

представил новый механизм скрининга ПИИ, главной целью которого стало 

отслеживание потенциальных инвестиционных угроз для стратегических 

отраслей внутри стран ЕС со стороны третьих стран, в особенности КНР. 
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Определённые шаги для достижения понимания между ЕС и Китаем в 

инвестиционной сфере были сделаны на 21 саммите, который состоялся в 2019 

году. По его завершении Китай и Европейский союз выразили намерение 

подписать всеобъемлющее двустороннее инвестиционное соглашение в 2020 

году. Предполагалось, что оно будет способствовать упрощению доступа к 

рынкам, устранению дискриминирующих требований и практик, затрагивающих 

иностранных инвесторов, а также созданию сбалансированной системы защиты 

инвестиций. Однако в связи с обвинениями Китая со стороны ЕС в нарушении 

прав человека в Синьцзяне, Тибете и Гонконге, подписание данного соглашение 

было отложено на неопределённый срок.  

Во втором разделе «Формат «16+1» как площадка для сотрудничества 

КНР и стран Центральной и Восточной Европы» анализируется 

взаимодействие в рамках инициативы «Пояса и пути» между странами ЦВЕ и 

КНР в рамках формата «16+1». 

Центральная и Восточная Европа (ЦВЕ) занимает особое место в стратегии 

Китая по реализации «Пояса и пути». Во-первых, данный регион обладает более 

высокими темпами роста экономики по сравнению с остальной Европой. Во-

вторых, данный регион остро нуждается в строительстве инфраструктуры. В-

третьих, страны ЦВЕ являются «воротами» в другие развитые государства 

Европы: регион находится между Средиземноморским конечным пунктом 

маршрута Морского Шелкового пути и рынком богатых стран Европы. 

В 2012 г. по инициативе Китая был запущен многосторонний механизм 

развития и укрепления сотрудничества с 16 странами Центральной и Восточной 

Европы. Основным форматом взаимодействия в рамках «16+1» являются 

саммиты, на которых стороны обсуждают прогресс сотрудничества. В контексте 

отношений КНР и стран ЦВЕ «Пояс и путь» можно рассматривать как 

расширенную версию предыдущих проектов региональной интеграции, в связи с 

чем некоторые ранее согласованные совместные проекты были включены в «Пояс 

и путь» уже после оглашения инициативы. 

Дискуссии вокруг формата «16+1», как правило, носят довольно 

критический характер. Во-первых, отмечается разный уровень вовлеченности 

стран в формат сотрудничества: Китай активно реализует проекты в Польше, 

Венгрии и Сербии и обходит стороной ряд других участников формата. Во-

вторых, наибольшую выгоду от участия в формате извлекают страны, не 

входящие в ЕС и не ограниченные законодательством Союза. В-третьих, в ЕС 

существуют опасения, что «16+1» используется в качестве инструмента Китая по 

подрыву отношений между Союзом и ЦВЕ, так как инвестиционные сделки, 

заключенные с Китаем, могут идти вразрез со стратегией и политикой Евросоюза.  

В третьем разделе «Двустороннее сотрудничество КНР и стран Западной 

и Южной Европы в рамках инициативы “Пояс и путь”» рассматривается 
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активность Китая по продвижению «Пути» в странах Западной Европы и 

Европейского Средиземноморья.  

Через страны европейского Средиземноморья проходят основные морские 

маршруты транспортировки китайских товаров, а страны Западной Европы 

являются крупнейшими торговыми партнерами Китая. Как и в случае с странами 

ЦВЕ, интересы и фактическое участие в «Поясе и пути» не только сильно 

различаются между членами ЕС, но также разнятся внутри каждой страны между 

различными муниципалитетами и регионами на основе их собственных 

логистических и деловых связей с Китаем.  

Процессы приватизации, происходящие в инфраструктурном секторе в 

странах Европейского Средиземноморья, открывают китайским фирмам 

возможности для инвестиционных сделок. Анализ активности Китая по 

реализации «Пояса и пути» в данном регионе показывает, что она больше схожа с 

выборочными стратегическими инвестициями важные и стратегические порты и 

производства, а не с четко определённой программой сотрудничества между 

Китаем, национальными правительствами и бизнесом. 

Третья глава «Взаимодействие Китая и ЕАЭС в рамках инициативы 

“Пояс и путь”» посвящена анализу процессов сопряжения двух интеграционных 

проектов в контексте реализации идеи Большого Евразийского партнерства, а 

также двустороннему взаимодействию стран-членов ЕАЭС с Китаем.  

В первом разделе «Процессы сопряжения ЕАЭС и инициативы “Пояс и 

путь”» исследуется динамика взаимодействия по линии ЕАЭС-КНР в рамках 

процессов сопряжения, запущенного в 2015 году. 

Интересы Китая в странах ЕАЭС в рамках «Пояса и пути» обусловлены 

рядом факторов. Во-первых, через территорию стран ЕАЭС проходят ключевые 

наземные маршруты транспортировки товаров. Вторым важным фактором 

является обеспечение бесперебойного доступа к энергетическим ресурсам, 

импорт которых Китай непрерывно наращивает с 2010 года43. Наконец, 

увеличение уровня благосостояния в государствах Центральной Азии 

вписывается в стратегические цели «Пояса и пути» по обеспечению стабильности 

в регионе и предотвращению распространения сепаратизма и экстремизма.  

8 мая 2015 года лидеры РФ и КНР подписали совместное заявление, в 

котором стороны выразили взаимную поддержку евразийских интеграционных 

проектов и объявили о начале процесса сопряжения ЕАЭС и «Пояса и пути». В 

заявлении также были определены приоритетные направления сотрудничества, в 

число которых вошли торговля, инвестиции, финансы и инфраструктурная 

                                         
43 Oil, gas and coal import dependency in China, 2007–2019 // International energy agency. [S. l.], 2019. URL: 

https://www.iea.org/data-and-statistics/charts/oil-gas-and-coal-import-dependencyin-china-2007-2019 (access date: 

15.12.2023). 
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взаимосвязанность. Стоит отметить, что заявление 2015 года было подписано 

только Президентом РФ и постфактум поддержано остальными членами союза. 

Понятие «сопряжение», введенное в дипломатический лексикон лидерами 

двух стран, не предполагает слияния двух интеграционных проектов в один, а 

делает акцент на их параллельном развитии с кооперацией в определённых 

сферах. Вместе с тем, «сопряжение» ставит перед странами ряд задач. 

 Найти формат взаимодействия между сторонами. На сегодняшний день 

основным форматом взаимодействия между сторонами является рабочая группа, 

которая была создана в июне 2015 года в соответствии с положениями 

совместного заявления. 

 Обеспечить согласование стратегий развития инфраструктурной 

взаимосвязанности. Без развития транспортно-логистической инфраструктуры тех 

стран, через которые проходят ключевые маршруты «Пути», невозможно 

говорить об интенсификации торговых и экономических связей между ЕАЭС и 

КНР. 

 Определить экономический фундамент процессов сопряжения. 

 Разработать программу сотрудничества по вопросам безопасности в 

регионе. Представители ЕЭАС неоднократно отмечали, что сопряжение ЕАЭС и 

«Пояса и пути» является вполне реализуемым планом сотрудничества, однако в 

действительности экономические и торговые связи между сторонами заметно 

отстают от политических. Наблюдается большая асимметричность в торговле, а 

также отсутствие совместных реализованных проектов. Для развития процессов 

интеграции необходима подготовка «дорожной карты» по сопряжению «Пояса и 

пути» и ЕАЭС со списком реально выполнимых проектов. 

Во втором разделе «Двустороннее взаимодействия стран ЕАЭС и КНР в 

рамках инициативы “Пояс и путь”» анализируются процессы сотрудничества 

стран-членов ЕАЭС с Китаем в рамках Пути. 

К 2021 году Китай подписал меморандумы по совместному продвижению 

строительства «Пути» практически со всеми государствами ЕАЭС (кроме России 

и Армении), а также реализует проекты в Казахстане, Киргизии и Белорусии. 

Наибольшую угрозу как сопряжению, так и евразийской интеграции представляет 

несогласованность и отсутствие координации между странами ЕАЭС и Китаем. 

Китай и дальше будет отдавать предпочтение двустороннему формату и 

выработке индивидуального подхода к каждому участнику «Пояса и пути», что 

создает неопределённость ключевых параметров процессов сопряжения.  

Приоритет двустороннего подхода над многосторонним со стороны Китая 

не всегда означает, что Пекин одинаково заинтересован в сотрудничестве со 

всеми государствами региона. Так, Армения занимает важное транзитное 

положение и в перспективе могла бы стать одним из узлов мультимодальных 

перевозок из Китая в страны Европы. Однако она скована территориальным 

конфликтом с Азербайджаном. Китай, который имеет опыт инвестирования в 
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нестабильные государства (например, Пакистан), тем не менее не видит 

экономической привлекательности в развитии инфраструктуры Армении и не 

стремится наращивать торговое и инфраструктурное сотрудничество 

В заключении подведены итоги исследования и представлены выводы. 

В условиях возросших экономических потребностей и возможностей КНР 

руководство страны приступило к выработке новых внешнеполитических 

стратегий, направленных на усиление экономического влияния Китая в мире, что 

привело к появлению проекта «Один пояс, один путь».  

Основные мотивы появления данного проекта связаны с необходимостью 

стимулирования развития бедных северо-западных провинций Китая. 

Дополнительным фактором появления инициативы стала потенциальная угроза 

для экономической и энергетической безопасности Китая со стороны США. 

Наконец, «Пояс и путь» является компонентом политики Китая по расширению 

своего экономического и политического влияния в Евразии и за её пределами. 

Ключевым направлением сотрудничества в рамках ОПОП для Китая 

являются страны Европейского союза. Основными секторами для китайских ПИИ 

стали транспорт и информационные технологии. Взаимодействие с Европой по 

инициативе «Пояса и пути» реализуется на трех уровнях: сотрудничество между 

институтами ЕС и КНР, с европейскими государствами в формате «16+1», а также 

в рамках двусторонних отношений. Анализ динамики сотрудничества на всех 

трех уровнях показал, что наибольшая активность Китая по реализации ОПОП 

проявляется в рамках двустороннего взаимодействия с государствами Европы, в 

то время как многосторонние форматы используются КНР в качестве площадки 

для выдвижения двусторонних инициатив.  

Растущая инвестиционная активность Китая в стратегических секторах 

европейской экономики привела к ужесточению законодательства ЕС в сфере 

надзора за иностранными инвестициями. Были приостановлены или отменены 

определенные сделки между китайскими и европейскими компаниями, которые 

предоставляли бы инвесторам из КНР доступ к технологиям, конфиденциальной 

информации или стратегически важной инфраструктуре. 

Реализация инициативы непосредственно затрагивает интересы других 

государств, в частности России, которая заинтересована в реализации сухопутных 

и морских маршрутов «Пояса и пути». В 2016 Президентом РФ была выдвинута 

интеграционная концепция «Большого евразийского партнерства», которая 

подразумевает создание масштабного экономического контура сотрудничества с 

участием стран Евразии. Ядром БЕП выступает сопряжение между ЕАЭС и 

ОПОП, запущенное в 2015 году по результатам встречи В. Путина и Си 

Цзиньпина. Несмотря на политические заявления и декларации глав государств и 

правительств о готовности к созданию масштабного геоэкономического контура, 

практические действия по реализации совместных проектов откладываются в 
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связи с рядом экономических и политических причин, в числе которых: 

стремление России сохранить политическое и экономическое влияние в 

Центральной Азии, несоответствие приоритетов развития трансъевразийских 

транспортных маршрутов РФ и Китая, недостаточная степень интеграции внутри 

ЕАЭС. 

По итогам исследования взаимодействия уровней ЕС-КНР и ЕАЭС-КНР 

автор выявил сходства в подходах Китая по реализации инициативы «Пояса и 

пути». Во-первых, приоритет отдается двухстороннему сотрудничеству. Во-

вторых, стратегия Китая в странах ЕАЭС и ЕС по реализации «Пояса и пути» 

связана с точечными инвестициями в стратегически важные сектора экономики, а 

не с четко определённой программой многостороннего сотрудничества. В-

третьих, при реализации инициативы «Пояса и пути» власти КНР сталкиваются с 

негативной реакцией среди населения и обвинениями в экономической экспансии. 

Различия взаимодействия Китая с ЕС и ЕАЭС в первую очередь 

обусловлены экономической привлекательностью европейских рынков по 

сравнению с ЕАЭС. Объем торговли между Китаем и Европой в разы превышает 

торговлю между ЕАЭС и КНР. Неоднократно отмечался низкий уровень 

вовлеченности местных региональных властей РФ и стран ЕАЭС в процессы 

сотрудничества с Китаем. Складывается ситуация, при которой на высшем уровне 

стороны заявляют о готовности к всестороннему сотрудничеству, в то время как 

региональные власти зачастую даже не осведомлены о китайском проекте. 

Процессы сопряжения по линии ЕАЭС-КНР, исследуемые в рамках 

взаимодействия КНР и РФ, представляются автору вполне реализуемыми. Для 

этого сторонам предстоит решить ряд задач институционального, экономического 

и технического характера: разработать механизм взаимодействия ЕАЭС-КНР по 

координации проектов инфраструктурного строительства; обеспечить 

согласование стратегий инфраструктурной взаимосвязанности стран-членов 

ЕАЭС; обеспечить приоритет взаимодействия между Китаем и институтами 

ЕАЭС над двусторонними форматами сотрудничества; увеличить вовлеченность 

региональных и местных властей в сотрудничество с Китаем в рамках процессов 

сопряжения. 

Перспективы дальнейшей разработки темы исследования. Реализация 

инициативы «Пояса и пути» является перспективным вопросом изучения в рамках 

исторических и политических исследований. Дальнейшие научные труды могут 

быть посвящены изучению реализации инициативы в странах Юго-Восточной 

Азии и Африки; конкурирующих проектов, например, инициативе G-7 – 

Partnership for Global Infrastructure and Investment. 
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