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1968 Г.

О б и и я  c iv itT H b m  с о о б р а ж е ж я
< r rH O C ilf  К. IЬН О  У С Т Р О Й С Т В А  Я Л  К К ТРИ  Ч Ё ( 'К А ГО  Т Р А П Н А Я

ВЪ Г. TOMCKTi.
----!-------------— аж*=.— г— ,—

Первоначально предположенный линш трамвая, положенный въ основан!о 
емЁты „Всеобщей Компан!п Электричества" 1913 г ., переданной въ Ко- 
м нсст въ качеств* матер1ала, вмЬсгЬ съ лишен Благов*щонсш, Николь­
ская, Солдатская до угла Бутк'Ёевской, предположенныхъ Комисслей во второмъ 
засЁданш даютъ всё в м ё с тё  эксилоаташонную длину 1(5,5 верстъ. Какъ 
иоказываютъ статистичесш дааныя, русские города съ яаселешемъ 100000 
могутъ выдержать безубыточно эксплоатацмо трамвайныхъ линП'г длиною до 
12 верстъ (Дубелпръ), а следовательно слЁдуетъ ожидать, что постройка 
указанныхъ линий, окажется убыточною. Въ виду этого сбображсшя были 
намЁчены и окончательно приняты слЁдуюпйя лиши.:

1) Мшимопная, отъ угла Дальне-Ключевской, Почтамтская, Садовая 
до угла Бутк’Ьевской, длиной но оси удицъ 4400 метровъ.

2) БлаговЁщенсшй переулокъ, отъ угла Набережной У  шайки, Никольский 
пер. Солдатская, Бульварная ул. Томскъ I, длиной по оси улпцъ 4660 
метровъ.

3) Благовещенскiii пер., Аптекарски! пер., Кондратьевская, Акимов- 
ская, Большая Кирпичная. Воскресенская, БЁлая ул., Соляная площадь, 
Иркутсшй трактъ до пересыльной Тюрьмы, длина по оси улпцъ 3400 м.

Первая и третья л и н i и могутъ быть при благощнятныхъ услов1яхъ про­
должены въ последствии первая 'до городского лагериаго сада, третья до 
Томска 11.

Полная эксплоатащовная длина вс’ёхъ  трехъ лншй равна 12500 метровъ 
или 11,7 верстъ. Построечная длина по оси улицъ несколько меньше, 
всл*дств1'о общей части второй и третьей лиши по Благовещенскому пе­
реулку длиной 528 метровъ, а именно 11972 метровъ пли 11,2 версты, 
а полная длина одиночнаго пути съ путями вагоннаго депо около 23 верстъ.

Для опред'Ёлешя числа вагоновъ, необходимо для обслужнвашя предно- 
ложпмъ, что вагоны будутъ следовать одннъ за другимъ черезъ 5 минуть 
и на конечныхъ остановкахъ будутъ оставаться по 5 минуть, при серодней 
скорости между остановками 14 кйл./часъ. Эту скорость, для пол у чоп1я 
цЬлаго числа вагоновъ придется изменить на первой линш на 13,3 килом./ч. 
и на третьей на 13,6 к./ч.
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Тогда должно быть въ обращенш вагоновъ:
на первой л и ш и ............................................... 10
на второй „ . . . . . . . . .  10
на третьей ............................................................8

а всего 28 вагоновъ. Это число должно быть увеличено для резерва и ре­
монта на 10— 2 0 % . Увеличивая его на 1 5 %  получимъ, что для всей
предположенной трамвайной сети слЬдуетъ пр1обрЬсть 32 вагона— двигателя.

Вагоны предполагаются двухъ-моторные, обычнаго типа (2 0  м'Ьстъ для 
сидЬшя и 10 на площадкахъ). вбсомъ около 36 X  280 кг. 10000 кг. =  10 
тоннъ.

На случай усиленного движения сл-Ьдуетъ иметь нисколько приц’Ьпныхъ 
вагоновъ. Число нхъ зарапЬе определить нельзя, и на первое время можно 
ограничиться пр!обрЬтегпомъ четырехъ прнцЬпныхъ вагоновъ. Д л я  уборки 
путей отъ снега необходим.) им-Ьть сн-Ьгоочнстнтель.

Потреблен1‘е энерпи при двпженш 28 вагоновъ въ указапннхъ услов1яхъ 
определяется изъ слЬдуюшаго.

Весъ одного вагона съ пассажирами около 12 тонпъ.
Сопротнвлеше па тонну, въ виду несовершенства Тбмскихъ мостовыхъ 

н тяжелыхъ клиыатическйхъ условШ принимаомъ 9 кг./т.; принимая три 
остановки па кнллометръ и среднюю скорость въ пути 14 км. въ часъ, 
какъ сказано выше, получимъ полное сопротнвлеше па тонну в Ь с а = 9—}—T/s 
5 ,Г 2- 11,3 г. откуда средняя мощность, потребная для перем'Ьщешя ва­
гона по горизонтальному пути на одинъ кнломотръ будетъ—

12 . 11,3. 1000 . 736 ,
— _  • .  ---------------- =  590 уаттъ/ч.

/о ,3600 0,62
Виртуальный длины предноложениыхъ, иъ построй id. .iiiuiii соответствен­

но 9672,9768 и 7585 метровъ.
Числа остаповокъ 27,28 и 20; время полного оборота однаго вагона 

въ минутахъ 50,50 и 40.

Расходы энерпи:
1-я лпн 1 я на одинъ оборотъ вагона 9 ,6 7 2 X 5 9 0 ;2

27 .12.1000.3 .9 .736
Тормозная работа 9)81.2 .75 .3600.0.62 “  '

5700

1100

Въ часъ иа вагонъ
6.800.60

50

6800
уатт./ч.

Средняя мощность отдаляется па
2-я л и и i я:

9 ,7 6 8 X 5 9 0  ...........................

8,16 ку.

к. л. 8 ,1 6 X 1 0 X 8 1 ,  6

28.Д 2.1000 3,9.736 
Тормозная работа 9 8 j  .2.75.3600.0,62

: 5760

. 1140 

6900 у./ч.
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69.60
=  8,28 ку. Сред, мощность . 82,2 ку.

50
3 -я  лишл:

7 ,5 8 5 X 5 9 0 -— ................................. ..... ..................................... 4475

20.12.1000 3.9.736 
Гормонная работа 9 s i . 2 .75.3600,0,62 ч.

0,291.60

81б

5291 у/ч-

40
=  7,94 ку. сред, мощи. ....................................................... 63,4 у/ч-

Полная мощность на липш =  (81 ,6 -ф -82,8 -4 -63,4) ку. . 227,8 ку.
Полная средняя мощность с та н н д и ............................................... 227,8
1 0 %  потери въ проводахъ..........................................................   22,8

2S.60.10 16,8
На осв1нцен1е вагоиовъ — у д о о —  ~ .................................

=  270 k v .
200

Буфферная баттарея должна доставлять мощность

267.4 к./ч. 

=  3 8 %  отъ

95000
■мощности ста в pi и, или 250.0,3S =  95 ву. разрядный токъ баттареи — g gQ “  =

=  173 ач. 292 элемента (
.иом;с.s: «гкнруг.он шд 

стоять съ доставкой, ментажемъ и стелла­

жами около 19600 р.
При самостоятельной стапцш лучше поставить двЬ единицы по 270 ку, 

« л и ,  для уменыпешя стоимости установки три единицы uo 185 ку.
Рельсовый путь двухъ колейный инь рельсъ тина Виньеля в4сомъ 28 фун. 

ф уть .
Стоимость установки на оспованш излоясепнаго определилась следую* 

щимъ образомъ:
Рельсовый путь . 1 8 0 0 0 X 2 3 = ................................ ......  414000 р.
Рабоч1й нроподъ . 5 0 0 0 X 2 3 = .............................. ...... 115000 р.
Рельсов. соединен1я 7 5 0 X 2 3    17250 р.
Басоны моторные . 1 1 0 0 0 X 3 2 = .............................................  352000 р.

„ прац'Ьппые 4000 X  4 = ............................................. 16000 р.
СнЬгоочнститель . 9 0 0 0 Х  I — .................................• . . . 9000 р.
Занаспыя ч а с ти .................................................................................... 22000 р.
Питательные и огсасываюнйе провода о к о л о .......................  40000 р.
Вагонные сараи и мастершя 8 5 000X3 7 . . . .  • . . . 129000 р.

Итого . . 1,114250 р.

4 %  техннческш надзоръ....................................................... ..... . . 41600 р.
Переустройство телефоновъ . . . . _ ......................................  100000 р

Итого безъ стан pi и . . 1,258250 р.

Что  касается станцш, то стоимость ея въ случаЬ самостоятельной па­
ровой станц1и, будстъ 5 4 0 X 7 5 0 = 4 0 5 0 0 4 .
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Biipiann, съ тремя меньшим единицами, хотя дешевле, но не можетъ 
быть рекомендована. всл’Ьдспйе меньшей экономности неболыпихъ машинъ 
(стоимость 303000).

Въ смысле эксилоатацш самымъ внгодпымъ было устройство нодстанцш 
съ вращающими преобразователен и того или иного типа. Стоимость подстан- 
щи определится сл’Ьдующимъ образомъ:

Вращающейся преобразов. 2 X 7 0 X 1 3 0    70000 р.
Зда 1пе . , ......................  2 X 2 7 0 X 3 0  ....................................... 16200 р.
К р а и ь ...................... . . 2 7 0 X 2 5 = ......................................  6700 р.
Распределитель устройств. 2 X 2 7 0 X 5 0 = .....................................  27000 р.
Буфферпая б а т т а р е я ..................................................................................  19600 р.

Итого . . 139500 р.

Ь‘ ь этому слЬдуегъ добавить сумму на постановку новаго турбогенера­
тора и котловъ на электрической станцш, такь какъ ея мощность при при­
росте абонентовъ иа 2 0 % , какь это замечается съ 1909 года уже черезъ 
6 летъ будстъ .недостаточна. Ставя турбогенераторъ въ 500 ку., эту сумму 
овроделамъ приблизительно въ 5 0 0 X 2 2 0 = 1 1 0 0 0 0 .

Полную сумму устройства подстанц1я п расширена существующей стап- 
nin получимъ 259300.

Сравнить численно выгодность эксилоатацш въ обоихъ случаяхъ затруд­
нительно вследств1е непнЬшя цифровыхъ мЬстныхъ данныхъ, по безусловно 
выгода должпа быть на стороне второго варианта п въ смысле экснлоата- 
ц5и, вследств!е пъкотораго сокращена персонала, и уменьшен!» невыгоднос­
ти дневной работы станцш освЬщшпя.

Принимая ототъ парнапгъ, получимъ полную стоимость установки.
1258250

259500
1517750

и прибавляя 6°/о на непредвиденные расходы м округляя получимъ окон­
чательную сумму 1600.000 рублей.

Эксилоатацюппые расходы определятся приблизительно слЬдующинъ об­
разомъ.

Число вагоно-верстъ въ день, считая 15 часовь движешя въ день.
,;ч. 60 8,88 15.10

На тарной ................................................ ..... . Н 8 4

60.9,32.15.10
» второй »  —  еЛ « поп-----  г ................................................. 15721 o0 .1 ,0 o f

60.6,8,15,8
’ * • “ »* ’  *40.13)67 =  ' • • • ~ • ~ ' ' ■ 1147

В с е г о . ' .  . . .4 2 0 3
Въ годь на всЬхъ лишяхъ 4 2 0 3 X 3 6 5  =  1535000 в»г./в.

270.15
Расходъ эперпи на 1 ваг. вер. 4 9 0 3  =  $ j°p4 ву./.ч.
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Стоимость топлива на ваг./в-, считая испарительную-. способность мест­
ного угля 6 кг./ц'Ьпу 13 к. пудъ потреблщие пара на 1 к .— 12 ку. и 
коеф. нот. д. преобразователя 0,9 будетъ.

0,964.12.18
0,9,6.16,4 ' ' \ ............................................ ......

Личный составь с та н ц ш ....................................................................... 1>0
Смазка . . . . . . .  ............................................................  0,2
Расходъ по ремонту стан pi и .............................................................0,5
Ремонте подвижного соста в а ................................................. .....  . 2,0(Дубелир,ь)
Расходъ но движенпо и упр ав ле н и е ............................................7,0
Парковые расходы ^  ■ ■ • . . 0 ,5

Итого на вагоно версту . . 12,9

или въ годъ 0 ,1 2 9 X 1 5 3 5 0 0 0 = ....................................... 198000
Кроме того: Ремонтъ пути 8 0 0 X 2 3  ........................................ 18,300 р.

Очистка пути 1 0 0 0 X 2 3  .................................. ..... 23,000 р.
Ремонтъ сети 2 0 0 X 2 3  . ..................................  4,600 р.

Итого . . . 244.000 р.

Возможный валовой доходъ. считая 3,6 пассаж, на ваг. в:рсту и сред- 
5,2 +• 10

uiii тарифе 6,55 =  --------- ^ — -  — 3 ,6 X 6 ,6 6 ,1 ,5 3 5 2 0 0  =  368,200 р.

Въ атихъ нредноло:кен1яхъ число иоездокъ на каждаго жителя въ 
годъ 55 и выручка вагоиа въ день 35 р. 20 к., что не выходить изъ 
лред'Ьловъ обычныхъ норзгь, остается 124,200, что составляете. на затра­
ченный капиталъ 7 ,7 6°/о.

Be случае отдельной станцш стоимость всего устройства будетъ около 
1740000 р. и доходъ составить 7 ,1 4 %  на затраченный каннталъ.

Расходъ по движежю и управлешю
O a p m iii инжеперъ ............................................................. 3500 р.
Второй ........................................................................................ 2000 р.
Старшш к о и тр о ле р ъ .......................................................  1020 р.
Контролеры— инструкторы 7 2 0 X 2  .................................  1440 р.
Началышкъ о с т а н о в к и .......................................................  600 р.
Контролеры билетовъ 1 8 X 6 0 0  ................................. \ 0800 р.
Кондукторы н вагоноважатые 3 6 6 X 1 2 0  ......................  42200 р.
Обмундировашо ваг пе р со н а ла ....................................... 3300 р.
Печаташе б и л е т о в ъ ............................................................  1200 р. G70G0 р.
Б у х г а л т е р ъ ...................................................................................io O O  р.
Иомощникъ Б ухгалтер а .......................................................  960 р.
Делопроизводитель.................................................................. 1500 р.
Конторщики 6 0 0 X 5  . . . • ......................................  3000 р . '
Артельщики 6 0 0 X 2  ............................................................. 1200 р.
Сторожа и разсыльные 3 0 0 X 6  ......................................  1200 р.
Т а б о л ы ц п к ь .............................................................................  600 р. 10560 р.
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KoHTopeiiie расходы . . .................................................... 600 p.
Полицейская и сигнальная служ б а .................................  3600 р.
Содержаще склада ...........................................................  1500 р.
Страховка з д а ш й ..................................................................  4000 р.

„ людей (пассаж, и служ. . ............................ 5000 р.
Медицинская помощь...........................   1000 р.
Награды и п'особ1я .   10000 р.

Непредвиденные расходы 4 %

И ли . на вагоно версту
10752000 

1535200 ~
Стоимость рельсоваго пути на версту 
Рельсъ 28 ф./ф.
Рельсы по р. пудъ . . .  ......................
Накладки и болт, по 3 р. п. (6 0 X 3 )  . 
Шпалы 1600 шт. по 1 р. 50 к. . .
П е с о к ъ ..................................................................
Земляныя работы и укладка ......................

7 к.

9800 р
1800 р
5400 р 
1000 р 
3000 р

18000 р

600 р~

25100 р 
103320 р.

4200 р. 
107520 р~

Проект-

( Щ я  соображежя о необходимости проведенж трамвая вь
г. Томск*.

Г . Томскъ являясь иросв’Ьтптельнымъ центромъ Сибири, насчитывая въ 
1910 г. 104 учебныхъ заведсшй и 3 высшихъ— Уииверситетъ, Техноло­
гически! И нстнтутъ, Выошя Ж ен ш я Курсы съ населеп1емъ болЬе 100 тыс. 
жителей и съ бюджетомъ около 1500000 рублей давно занимаетъ не пос­
леднее место въ ряду первоклассныхъ городовъ Импорш. Если къ этому 
прибавить, что ростъ бюджета (85°/о за пятплеНе съ 1904 по 1909годъ 
почти въ два раза опередил.ъ средпНл ростъ (45°/о) городовъ Имnepitr. 
стаиетъ ясно, что это явлошо нельзя по признать весьма зпачптельнымъ и 
останавливающимъ на себе внпмаше.

При такой численности населошя налщця на окрайнахъ города двухъ 
вокзаловъ Сибирской железной дороги, а также далекаго разстоялпя Выс- 
пшхъ учебныхъ заведешй и съ постройкой около вокзала Томскъ I I  ка- 
зармъ 42 Сибирскаго Стрелковаго Полка, явилась насущная потребность въ. 
дешевыхъ и удобныхъ способахъ сообщешя.— НоиMbnie таковыхъ при наб- 
людаемомъ въ последнее время по окрайнамъ стало особенно сильно отра­
жаться на интересахъ города.

Если же принять во винмаше, что Томскъ будучи въ стороне отъ глав­
ной Сибирской магистрали нспытываетъ отъ этого болышя неудобства, а 
примыкаше къ Томску какой либо дороги является пока вонросомъ отда-
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леннаго будущаго, то Городскому Общественному Управление приходится 
самымъ настоятельнымъ образомъ принять мйры къ увеличении доходности 
города. При весьма большихъ затратахъ городомъ на правительственный 
учреждешя и друпя аовинпости остается весьма небольшая сумма на бла­
гоустройство города, почему до настоящего времени большая часть улицъ 
города остается по замощенной, не говоря уже о томъ-, что но кмЬется пн 
кикой каиатпзаши. Создавшееся положешо вещей заставляем Городское Об­
щественное Управлешо придти на помощь обывателю, такъ какъ въ виду 
климатическихъ особенностей Сибири оставлять городъ въ прежннхъ усло- 
в1яхъ было бы непростительно.

Пм'Ья въ виду примеры другнхъ городовъ, гдЪ трамвайное иредпр1ят1е 
уже принесло прекрасные результаты Городское Общественное Управлеше 
въ связи съ вышеизложенными пришло къ заключенно о возможности по­
стройки собственного трамвая. Къ тому нобуждаетъ и то обстоятельство, что 
существующая частная электрическая станция Техпико— Промышленнаго Бю­
ро несмотря на весьма высокую ц'Ьну 40 коп. за киловатъ, находить 
большой сбыть энерг1н среди мЬстпыхъ обывателей. На основаши всЬхъ 
нзложенныхъ даппыхъ въ связи съ пероходомъ электрической станцш че- 
резъ шесть л1»тъ въ безвозмездное пользоваше городомъ вопросъ объ уст­
ройств!» трамвая былъ поручень особой Комiiccin, въ составъ которой были 
приглашены местные спешалисты инженеры электрики, а также научныя си­
лы Томскаго Технологичеекаго Института.

Руководствуясь рядомъ устаповокъ въ городахъ Россшской Имперш 
былъ составлен!» проектъ устройства трамвая съ постройкой собственной 
электрической питательной станцш. Что касается выкупа станцш, то въ 
связи съ высокой цЬной предпр1ят1я въ 460000 руб., дакъ какъ котлы 
уже проетолвипе 17 лЬтъ требуютъ, если но замЬяы, то капитального ре­
монта, а также соображений общаге характера приводящихъ кь заключенно, 
что станцгй при понижоши стоимости энергш чорезъ некоторое время бу- 
детъ только удовлетворять нужды освТ>щешя, гЬмъ бо.тЬе, что эиергпо ел1»- 
дуетъ брать на расширено уличнаго освещеши, выкупъ станцш найдешь 
Комисшей нсвыгоднымъ.

Станшя выстроепная городомъ вполне обезпечиваетъ трамвайное уст­
ройство города. При расширонш же черезъ 6 л’Ьтъ этого устройства бу- 
детъ использована часть энергш отъ имеющей перейти черезъ это время 

• частной ставши, причемъ предполагается продажа энергш отъ этой станцш 
въ данное время на промышленный продщ ж тя чего настоящая станшя не 
д’Ьлаетъ.

См'Ьта по устройству разсчнтапа съ запасомъ на более крупный едини­
цы. При этомъ, если считать, что рельсовый путь определяется за погон­
ную сажень 40 р., воздушный проводы 14 р., вагоны моторные съ элект­
рическими воздушными тормозами 12.000 р., прицепные 4.000 р. строитель- 
ныя работы за кубическую сажень 60— 75 р., цГны эти являются не по­
вышенными. Эксплоаташонпая смета разсчнтапа при услов!н ежегодныхъ 
отчислеши въ возобновительный фондъ. Эти цены нисколько повышены въ 
виду климатическихъ особенностей Сибири,
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Доходная смета составлена въ предположены! 65 ыоЬздокъ на жителя. 
Эга цифра взята въ виду вытянутаго расположен]'я города н отдаленности 
концовъ и не будетъ ировышенной, т. к. численность населен!я взята въ 
100000 жителей, какъ это мм'Ьетъ место теперь, безъ начислена роста 
населенья. При этомъ расчет^ на вагово версту приходится 4 пассажира, 
что но противоречить статистическими даннымъ другихъ городовъ.

При значительно уменьшенной доходной сметы и увеличены! расходной, 
трамвай нс только оправдаетъ все расходы, но и дасть въ первый же 
годъ значительную чистую прибыль, выражающуюся около 33.000 р.

За непм'Ьшомъ налпчныхъ средствъ Городское общественное Управление 
должно возбудить ходатайство о разрешены! облагацшннаго займа на пост­
ройку трамвая въ 1 900000 р. 5°/° заомъ съ уплатою °/о и погашешя оп­
равдается Bb^TeneHie 40 лети и въ первый же годъ будетъ давать городу 
чпстаго дохода около 33000 р.

Пояснительная записка нь устройству трамвая въ г. Томска
Проектируемый лиши трамвая будутъ прорезывать городъ тремя марш­

рутами, охватывающими наиболее насоленныя места, при чемъ одмнъ пзъ 
маршрутовъ будетъ примыкать къ Томску 1 вокзалу Спб. желез. дороги. 
Лиши эти пройдутъ следующими образомъ:

1) Мил.шиная, отъ угла Дальне-Ключевской, Почтамтская, Садовая до 
угла Бундовской, длиною по оси улицъ 4400 метровъ.

2) БлаговЬищнскш иер. отъ угла Набережной Ушайки, Никольская ул. 
Солдатская, Бульварная Томскъ 1-й, длиною по осп улицы 4660 метровъ.

3) БлаговЬщонскш пер , Аптекарскдй, Кондратьевская ул. Акимовская, 
Большая Кирпичная, Воскресенская, Белая ул., Соляная площадь, Иркуг: 
скШ трактъ до поресыльнаго замка, длиною по осп 3400 метровъ.'

Первая н третья лиши будутъ доведены впослЬдствш, первая до го­
родского лагернаго сада, третья до Томскъ 11-го.

Полная эксплоатацюнная длина всЬхъ трехъ ливш равна 12.500 мет­
рами или 11,7 верстамъ.

Построечная длина но оси улицъ нисколько меньше вследствш общей 
части второй и третьей лшпи по Благовещенскому пор. длиною 528 мот- 
ровъ, а именно 11972 метра или 11, 2 версты, а полная длина..одиноч­
ная пути съ путями вагоннаго Депо 23 персты. Изъ указанныхъ маршру- в 
товъ видно, что концы въ г. Томске весьма значительны, а это въ связи 
съ расположеншмъ высшпхъ учебныхъ заведший вдали отъ центра, нахож- 
дшыемъ вокзаловъ на окрзйнахь, прпчемъ къ Томску l -му примыкзотъ дач­
ная местность и постройкой казармъ въ районе Томскъ 11-й приводить къ зак­
люченно, что доходность отъ предщшгпя можетъ считаться обезпечевной и. 
наверно провзойдетъ нечисленный чистый доходъ по смете. Къ этому зак­
люченно приводить и то обстоятельство, что плата за коноцъ отъ города 
къ Томскому I -му взимается извозчиками по 75 кои. Т о ш  же при деше- 
вймъ сообщен in дастъ возможность обывателями поселившимся па окрапнахъ 
не терять связи съ цонтромъ города.
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На основавш составленныхъ графиковъ движешя количества вагоно- 
перстъ определено въ 1535.000.

Эксплоатацшннын расходъ со всеми отчиелешямн на уплату процептовъ 
по займу, погашеше, возобновительный фоидъ и т. п. исчислены въ 
357105 р. Количество поЬздокь на одного пассажира имея въ виду, что при 
псчисленш сметы не принимался во вниманье ростъ иаселеьпя было округле­
но въ 65. Такнмъ образомъ количество иаесажнровъ составитъ 100.000 X  
Х 6 5  =  6500000. Число же нассажнровь на одну вагоно-версту определит­
ся около 4 -хъ . Въ связи съ этпмъ валовой доходъ при средней тарифной 
плате въ 6 коп. выразится 0 5 0 0 0 0 0 X 6 ----39000000. Чистый же доходъ 
составить 390.000— 357105 32.895 р.

Для рельсоваго пути къ у кладке продаоложены желобчатыя тяжелыя 
рельсы тина Фениксъ 42 килограмма.

Вагоны съ электрическими и воздушными тормазамп 2 -хъ  моторный 
обычнаго типа (20 мёстъ для сидЬн1я и 16 на площадкахъ).

н Для главной магистрали, кроме того предположено 4 прпцепныхъ вагона.
Д л я  уборки пути огь снега будотъ одннъ снегоочнстилель.

' Д ля  электрической станц!» проектируется установить двЬ динамо-маши­
ны по 270 киловатт. Кроме того, стан щ я будетъ снабжена буферной ба­
тарей пзъ 292 элементовъ.

ТРАМВАЙНОЕ ДВИЖЕШЬ въ г. Томск*.
Городскнхъ лиши. Въ продолжепш, что вагоны будутъ следовать другъ 

за другомъ черсзъ 5 мннутъ и на коночныхъ остановкахъ будутъ стоять 
но 5 минуть при средней скорости между остановками 14 километровъ.

Эта скорость за вычетомъ 5°/о иа непредвиденные задержки будотъ ко­
лебаться 13,3 кил.— 18,6 кил. въ час,

1-й маршрутъ. Ми.шовная до угла ВуткЬевскои, протяжоьйемъ 4400 
метровъ— 3,1 вер.

Число вагоновъ 10 
Число прпцепныхъ 4
Число вагоио-верстъ въ день, считая 15 часовъ 

движеп1е въ день моторныхъ вагоновъ 1 9
'6 0 X 8 , 88. 1 5 X  10

i — ~  =  1484 вагоно-верстамъ 
оО, 1, Обь

Вагоно-депь 1 4 X 3 6 5  =  5110.
Н -и  маршрутъ. Благовещенск^ пер. до Томскъ 1-и.

Протяжон1е............................................................  4660— 4,4 верстъ
Число вагоновъ................................................. 10
Добавоч. прицепны е.........................................4

Число вагоио-верстъ въ день, считая день по 15 часовъ 
6 0 X 9 ,  3 2 Х 1 5 Х Ю
50--------Т~0ft7  1572 вагоно-всрстамъ

Числв вагоно-днеп 10 X  365 = 3G50.

Digital Library (repository)
of Tomsk State University

http://vital.lib.tsu.ru



10

I l l - i i  маршрута. Благовещенски! пер. Пересыльная тюрьма.
Протялсеп1е.......................................................  3400 метровъ— 3,2 верста
Число вагоновъ . . . • ......................  8
Число вагоно-ворстъ, считая движете 15 часовъ въ день 
60 X  6,8 X  15,S

— 40 X  1 067----  ~  1147 liar0H0 вервтъ
Число вагоно-дней, S X  365 =  2920.
I I  того, вагоно-верстъ по тремъ маршрутамъ въ день 1 4 8 4 + 1 5 7 2 +  

+  1147 4203.
1) Число всЬхъ вагоновъ, моторпыхъ 28, нриц'Ьп. 4, а всего 32.
2) Числв верста 11,7
3) Вагоно-девь 11.680.
4) Вагоно-верстъ въ годъ 4203 X  365 =  1535000.

Нрттчате. Хотя  лЬтомъ двпжен1е въ девь можетъ быть н 
увеличено, но изъ осторожности везд'Ь показано число 15, почему раз­
мерь движешя не можетъ считаться преувелнченнымъ.

СмЪта на устройство трамвая въ г. Т о м ска
Коли- ЦЬпа. С у м м  а.

чсство Руб. Руб.

Устройство станцш куб. саж.....................................  280 75 21000
Д в е  паровыл машины 2S0 к. с„ два котла, 

экономайзеры съ обмуровкой, питательные на­
сосы, паропроводы, водоироводъ внутри зда- 
т 'я , распределит. щнгь съ освещешомъ и
монтажемъ с та н ц ш ............................................  . 1—  —  140000

Дымовая труба и боровикъ . . . . . . . .  —  —  5000
Ф у н д а м е н ты ......................................................  —  —  10000
Буфферная баттарея изъ 292 элемент. . . .  —  —  19600
Непредвиденные расходы 5°/о.....................  —  —  9742
Отъ суммы 194850 техничешй падзоръ 4°/о . —  8184

Итого . . —  —  212800

Устройство трамвапнихъ путей-

Полная длина одиночнаго пути съ путями ва- 
гонныхъ депо 23 версты. Считая полное ус­
тройство пути изъ желобчатыхъ рельсъ Фе­
никса 20000 в е р с т а ...................... ..... 23 20000 460000

Непредвиденные расходы 5 о/о ................................. —  —  23000
Технпческш надзоръ 4 ° / о ....................................... —  —  19312

Итого . . —  —  502312
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Оборудование электрическихъ нроводовъ.

Устройство воздушнаго провода, считая 5000 р.
верста на ................................................ 23 5000 115000

Питательные и отсасываюпие провода • . . . — — 40000
Непредвиденные расходы 5 ;1/ о ................................. — — 7750
Технпчеш й надзоре 4 %  ....................................... — 6440

Итого . . — — 169190

Устройство вагонныхъ парковъ и м а■
стерскихъ.

Устройство вагоннаго сарая съ мастерскими съ
отоплешеме и осв’Ьщешемъ................................. — — 120000

Оборудовать м а с те р с к и х ъ ....................................... — — 18000
Непредвнд-Ьнные расходы 5 ° / о .................... — — 6900
Техничоскш надзоре 4 ° / о ....................• • —- — 5796

Итого . . — -71 150690

Подвижной составь.

Вагоны моторные се электрическими и воздуш-
нымн тормозами по 12000 ........................ 32 12000 384000

4 нрицЬппыхе вагона .................................................. 4000 16000
Сн-Ьгоочиститель............................................ — 9000
Запасные части (моторы, контролеры, предметы

электрического п тормазпаго оборудовали) . — — 2000
Непредвиденные расходы н техвическ1й надзоре

по npioMKb............................................... — — 3000

Итого . — — 414000

Разные расходы.

Здание для склада матор1алове куб. с. . . . 60 00 8600
Теплыхе помЬщенш для бригаде . . . . . . 4 700 2800
Заборе вокруге парка ................................................. — 3000
Обмундироваше вагоновожатыхе и кондукторовъ 140 100 14000'
Стрелочниковь и метолыцикове примерно . . 40 100 4000
Непредвиденные расходы . . . . . . . . — • 5600

Итого . . —=г. 33000

Общая стоимость устройства трамвая.

1) С т а н ц Ы ...................................... ' ............................................................ 212800
2) Рельсовый п у т ь ....................................................................... . 502312
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3 ) Воздушные провода............................................................ ..... 169,190
4) Парки и м а сте р ш я ........................................................................................150696
5 ) П одвижной  состав ь .................................................................................   414000
’В ) Разные р а с х о д ы .......................................................• ........................... 83000

■ '■ ----------- ;------------ ------- .------ ,------- ----------------- !
В С Е Г О  . .....................................1581998

Ограждев1е телефонной и телеграфной л и в ш .......................................... 100000

И т о г о ............................................1GS199S

Примпчате- П ри реализацш займа сумма должна быть увеличена 
на 20°/о н определяется въ сумме 1.900.000 р.

ДОХОДЪ по трамваю вь первую очередь
Длина маршрутовъ.

1-го 4400 метровъ. 2-го 4660 метровъ. 3-го 3400 мзтровъ.
Полная эксплоатащонная длина .................................................  11,7 верстъ.
Полная длиио одиночнаго пути .................................................  23 версты.
Число вагоно-дпей . . . .......................................  . 11680

вагоно-верстъ..................................................'  . . 1585000
Численность набелешя принимается безъ увелнчешя за 5 —  6 лЬтъ 

■въ 100,000.
Количество поездокъ на 1 жителя принимается въ виду 65.
Количество пассажировъ 6,500,000.
Валовой доходъ отъ продажи пассажнрскихъ билетовъ, считая среднш 

тарпфъ въ 6 коп. выразится вь 6 5 0 0 0 0 0 X 6  =  390000 руб.
Количество пассажировъ на 1 вагоно версту около 4.
Сборъ на 1 вагоно-день около 34 руб.
Оборъ на 1 версту пути 17652 руб.

Результаты энсплоатацш трамвая вь 1-ю очередь.
Валовой доходъ отъ продажи пассажнрскихъ билетовъ 6 5 0 0 0 0 0 X 6 = - 

=  390000 руб.
Расходы, включая амортизации, °/о и отчпслещя около . . 357105 р. 
Чистый доходъ .................................! ........................................... 32895 р.

Эксппоатац1окные расхпды по трамваю.
1) Адяинистрафя ...........................................
2) Топливо, принимая во внимаше 1.535.000 ваг. верстъ

no 1, 7 коп. . ............................................................ .....

16680 руб. 

26095 руб.
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?>) Содержание и реш ит ь станцгп.
Жаловаше (согласно в Ь д о м .).......................................................  S540 руб-
Ремонтъ фу ядам. и издан ill 1°/0 ............................................  300 руб.
Ремонгь динамо и щита 2°/0 .................................................. 2800 руб,-
Содержаще и ремонтъ буф.ферной банта ре и ............................ 1960 руб.
Обчислсие въ возобновит, фондъ оборудовав1я 4°/0 . - 5600 руб.
По буфферной баттареи 1 °/0 .......................................................  1960 руб.
ЗданШ 2°/0 ........................................................................................ 600 руб-
С м а зка ................................................................................................... >3000 руб.
Обтирка .     750 руб.
Разпые р а с х о д ы ......................................  500 руб-

4) Расходы по ел. движенья.

Жалованье (согласно прилагаемой в'Ьдом.) . . . . . . .
Обмундироваше вагоппой и лпнейной бригады 1 4 0 X 5 0  
Разные расходы .................................................................. .....  _ j_

Гу) Содержание и ремонтъ подвижного состава•

Жалованье (согласно a t д о м .)...................................... • .
Матер1алы по ремонту вагоновъ 1 р. 20 к. на вагоно 

. день примерно . . . . . .  . . . . . . .
Обтирка и смазка' .......................................................................
Ремонтъ оси’Ьщеniя въ вагонахъ .......................................
Огчьслешя въ возобновлен!© фонда 2llO '
Разные расходы ..................................................................

6) Содержание и ремонтъ воздушныхъ проводовъ.

26010 руб-

63560 руб- 
7000 руб. 
1000 руб. 

71560 руб-

24210 руб

12200 руб. 
1200 руС. 

500 руб- 
8100 руб- 
1000 руб.

47210

Жалованье (согласно вЬдом .).......................................................  2480 руб.
Замена рабочихъ ироподовт...........................................................  2000 руб.
Работа и мелки! матер1алъ . . . . .' . . . . . .  1200 руб .
Ремонтъ с то лбо въ ........................... .................................................  1 000 руб.
Отчислеше въ возобновл. фонда 2°/0 ^  3100 руб.
Разные расходы

7) Содержите и ремонтъ путей.
1

п я т  рур-

Жалованье (согласно вЬдом.) . . , .................................  4200 руб.
Чернарабоч. въ счетъ. ремонта . . .................................  —
Ремонтъ путей съ отчислет'ями въ возобновительный фондъ,

считая 1200 руб. верст .  ............................Л\ . 27600 руб.
(И зъ этой суммы на возобновл. фонда 7600 р.) . . . —  руб.
Очистка огь cutra и мусора.......................................................  10000 руб.
Разные р а с х о д ы .......................................................................  1000 руб.

32S00 руб-
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8) Содержите и ремонтъ парка и мастерскихъ.

Ремоптъ зданШ 1°/0 ................................. , . . . . .  -900 руб.
ОтчислеНя въ возобновл. фонда 2°/0 . . . . . . .  1800 руб.
Ремоптъ инструм. и ставвовъ ............................................ 500 руб.
Отчислешя въ возобновит, фопдъ па оборудовалпе мастер-

скихъ 4°/0 ..................................................................................  720 руб.
OcntmeHie и отоплен1е......................................... • . . . 4000 руб.
Истопники и дворпики ..................................................................  1200 руб.
Разные р а с х о д ы ......................................................... 1000 руб.

10120 руб.
9 ) Общи расходы по трамваю.

Пассажирок, билет. ........................................................................ 2000 руб.
Вознаграждено за вредъ и убытки 20 к. съ вагопо-дил 2050 руб.
В р а ч и ............................................................................... 2000 руб.
Непредвиденные р а с х о д ы .................. ................................. ..... 5000 руб.

11050 руб. 
Итого . . 252605 руб.

°/0 по займу 5,5°/0 отъ суммы 1900000 руб....................  104500 руб.

Всего . . 857105 руб.

Ведомость ежегоднаго отчислен1я въ возобновительный фондъ
по трамваю.

По электрической станцт.
ОтчислеНе въ возобновительный фопдъ но оборудовав 4о/о . 5600 руб.
Тоже но зданпо 2о/о .............................................................................  600 руб.

6200 руб.

Но содержант и ремонту подвижного состава.

ОтчислеПе въ возобновительный фопдъ 2 % ................................. 8100 руб.

Uо содержант электрическихъ проводовъ•1 ■ « • м » I . . . . . • • • • ■ • ■ ■ I
ОгчйслеПе въ возобновительнпй фондъ 2 о / о ................................. 3100 руб.
1Го баттареЬ.................................................................................. ..... , 1960 руб.

5060 руб.
По содержант путей.

Т о ж е .............................................................................................. 7600 руб.

IIо содержант  парка и мастерскихъ.

Тоже . . . 2°/о.............................................................................  1800 руб.
По оборудование мастерскихъ 4о/о ...................................................  720 руб.

Итого . . 29480 руб.
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Зксллоаташонные расходы по администрацш.
Управляющему . .   5000 руб.
П о м о щ н и к у ........................................................................................................8000 руб.
Б у х г а л т е р у ................................. _ .............................................................. 1800 руб.
Делопроизводителю (опъ же Ном. Бухгалтера).........................  . 1200 руб.
4. ко птор щ и ка м ъ ........................................................................................ 2400 руб.
А р те л ь щ и к у ......................................  1000 руб.
Зав'Ьдываещому матер1альпымъ с к л а д о м ъ ......................................  1000 руб.
Наградпые 'А  2 ............................■ . . .  . .................................  1280 руб.

Итого . . 166S0 руб.

Ведомость уплаты жалованья по трамваю.
По электрической стапцги-

ЗавЬдывающШ с т а н щ е й .......................................................
2 машиниста по 1000 .......................................................
2 маслепщака по 860 .......................................................
2 кочегара ио 860 ............................................................
2 монтера по 600 . . ‘ .................................................
3 сторожа по 300 ..................................................................
Наградпыхъ .............................................................................

. . .  720 руб.

С л. Движешя.
8540 руб.

ЗавЬднваюпин .......................................................................
6 коптролеровъ по 720 .......................................................
1 билетеръ ..................................................................................
1 копторщикъ . ..................................................................
Вагоноважатые и копдуктора 1 4 0 X 3 6 0  . . . .
3 сторожа при парк'Ь .......................................................
Наградная '/ 1 3 .......................................................................

. . .  660 руб. 

. . .  600 руб.

63560 руб.

Содержате и ремонтъ подвижного состава.

Зав'ЬдывающШ р е м о и то м ъ ..................................................
1 ковторщикъ . . • . • ............................................
2 старшихъ слесаря по 900 ............................................

. . .  1800 руб.
600 руб.

Дпевнвя емгьна.
4200 руб.

5 слесарей по 1 р. 50 к 
2 кузнеца по 1 р. 50 к.

7 р. 50 к.
8 р. —  к.
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2 молотобойца по 1 р...........................................................................  2 р. —  в .
2 токаря uo 1 р. 50 к ....................................................................... 3 р. —  к.
3 столяра по 1 р. 5о к ..................... . ' ...................................... 4 р. 50 к.
3 монтера по 2 р .................................................................................. G р. —  к.
1 малярь по 1 р. 50 к. . . ............................   1 р. 50 к.
3 чернорабочим по 90 к. . • .................................................  2 р. 70 к.

ОООf
За годъ ........................................................................

Ночная смгьна.

30 р. 20 к . 

11023 руб.

Зав'Ьдываюийй ночнымъ р е м о п то м ъ ............................................1200
1 ст. с л е с а р ь ....................................... . 900

—  2100 р.
3 слесаря по 1 р. 50 к ..................................................................  4 р. 50 к.
3 масленщика по 1 р............................. ...........................г  . . 3 р. —  к .
3 черпарабочихъ но 90 к ......................... ...................................... 2 р. 70 к.
4 уборщика по 90 к .......................................................................... 3 р. 60 к.

13 р. 80 к.

За г о д ъ ...................... ............................................................................  5037 руб.
Наградрня V i * ...................... ........................... 1850 руб.

24210 руб.

Содержание и ремонтъ пугни.

3 дорожныхъ мастера по 900 .................................................... 2700 руб.
2 слесаря по 600 ............................................• . . . . . .  1200 руб.
Наградная .... ..........................................щ ........................ 300 руб-.

1 -  ■11 ---------------------------------—
;  О Г. 4200 руб!.

Pa6onie входить въ счетъ ремонта.

Содержите и ремонтъ воздушныхъ проводовъ.

Старшему м о н т е р у ....................................................................... .....  ,
1 слесарь . .................................................................. . .
2 опытныхъ рабочихъ по 360 ............................................................
Наградныхъ 1/и  о к л а д а ...................................... ; ■ ...........................

960 руб. 
600 руб. 
720 руб. 
200 руб.

)24 2480 руб.
—
Итоги по ведомости . . 102990 руб.

tic.
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ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЙ ДАННЫЙ
д ъ  проекту трамвая, в ь  г. Томска.

Члена Трамвайной Еомнссги 
И. Е . Яницкаго.

П О Я С Н И Т Е Л Ь Н А Я  З А П И С К А .

Въ настоящей пояснительной запискЬ я коснусь но тЬхъ  сбщихъ со- 
ображешй, который обыкновенно приводятся въ пояснительвыхъ запискахъ 
къ проектамъ, представляемымъ въ высипя центральный учрождешя, а су­
щественной стороны дЬла и т'Ьхъ цпфровыхъ дапныхъ, который необходимы 
Томскому Городскому Самоуправленш для правильнаго рЬтешя вопроса, 
какой выгодн’Ье строить въ ТомскЬ трамвай: двухколейный или одно­
колейный.

Начало работъ. которыя привели въ настоящее время къ обсуждение 
этого вопроса, положено мною по предложение г. Городского Головы 
И . М. Некрасова продставлешемъ вырЬшенныхъ мною общихъ соображопш 
„Всеобщей Компаши Электричества", представленныхъ въ Городскую Думу 
при записк'Ь отъ 24-го мая с. г.

Знакомство съ литературой вопроса, учеными трудами Профессоровъ 
Дубелпра и Стецевича и лччныя наблюден!я во многихъ городахъ, привели 
меня къ тому убЬжденйо, что наши русская города, съ населешемъ около 
100.000 жителей, могутъ выдерживать безубыточную эксплоатацш трамвая 
въ 10— 12 верстъ,— на основаши чего подсчеты „Всеобщей Компанш Элек­
тричества" были ограничены мною двумя маршрутами: въ 0,8 и въ 5,2 
версты-всего 12 верстъ, а знакомство съ городской жизнью г. Томска дало 
мнЬ ocHOBaBie опредЬлить этотъ трамвай-одноколейнымъ дабы не вовлечь 
городъ въ невыгодное предпр!ят!е, если устройство трамвая состоится, или 
не провалить этого важнаго дЬла несбыточными подсчетами.

В ъ виду этого, когда въ Подкомиссш возникь вопросъ о сЬти трамвая 
въ 16,5 верстъ (кажется по иншиативЬ г. Зигернъ-Корна), я горячо про- 
тестовалъ противъ этого, и Подкомисшя остановилась на обсуждаемыхъ 
нынЬ трехъ лншяхъ:

1) Отъ Ключевской до БуткЬевской 4400 метровъ
2) отъ магазина Второва до Томска 1 -го 4060 метровъ
3) отъ магазина Второва до пересыльной тюрьмы 3400 метровъ, всего 

12,500 метровъ или 11,7 верстъ.
Такой трамвай, выстроенный въ 1 путь, обЬщаетъ быть доходнымъ и 

дастъ населенно громадный удобства; выстроенный же въ 2 пути будетъ 
убыточенъ, что, я надЬюсь, доказать въ настоящей запискЬ.

„Населенность городовъ, протяжешо сЬти и число ноЬздокъ на одного 
жителя находятся въ нЬкоторой связи, при чемъ иослЬднш факторъ число 
нотдопъ является главной основой доходности предпр!ят!я  ̂ говоритъ Г1ро- 
фессовъ С.-Петербургскаго Политехнического Института И М П Е Р А Т О Р А  
П Е Т Р А  В Е Л И К А Г О  I. Р .  Стецевпчъ. Въ виду этого на выработку основ-
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ныхъ данныхъ было обращено мною особенное вниманге и таковыя вылились 
въ общихъ см&тныхъ соображен!яхъ Профессора А . А . Иотебня въ cat-
дующемъ внд'Ь.

Число пассажировъ на вагоно-версту . . . 3,6
Число по'Ьздокъ на ж и т е л я ........................... 55
Общее количество пассажировъ . . . . 5526700
Средни! т а р и ф ъ .................................................  6,6 к.
Валовой д о х о д ъ .................................................  368200 рублей.

Несмотря на полную обоснованность этнхъ данныхъ, устанавливающихъ 
хорошую доходность одноколейного трамвая, таковыя частью, изм’Ьнены 
г. Зигернъ-Корномъ и приняты въ его подсчеты въ слйдующемъ внд'Ь: 

Число пассажировъ на вагоно версту . . .  4
Число пойздокъ на ж и т е л я ............................65
Общее количество пассажировъ...................... 6500000
Средшй т а р и ф ъ ................................................. 6 к.

всл’Ьдетвш чего ему удалось вывести доходность въ 390.000 р. и на этой 
доходности построена смЬта двухколейного трамвая съ рззмйромъ займа 
въ 1.900.000 руб.

Съ такими задачами я согласиться не могу, такъ какъ повышше до­
ходности на 22.000 рублей является нообосвованнымъ, а такъ какъ весь 
чистый доходъ исчпсленъ всего въ 32.895 руб., то предщляНе сразу 
является бездоходными

Самара, предвидя население въ 200.000 задается 60— 70 поЬздкамп 
на жителя п 4-мя пассажирами на вагоно-версту, Казань, при насолонш 
въ 178.000 пмйетъ только 65 по'Ьздокъ на жителя, слйдовательно. задашя 
для Томска въ 05 мпьздокъ на жителя являются преувеличенными; между 
гё м ъ  одноколейный трамвай, требуюний займа въ 1.300.000 руб. не 
нуждается въ этихъ повышешяхъ н можетъ давать городу весьма хорошш 
доходъ.

Привожу сравнен!е общихъ цифръ въ рубляхъ:

Одпоколойный 
по моимъ со- 

ображешямъ.

Двухколейпый 
по соображен i- 

ямъ г. Зигернь- 
Кориа.

Размйръ займа . . • ......................................  1.300.000 1.900.000
Баловой д в х о д ъ .................................................. 368.200 390.000
Проценты но займу и погашеше . . . .  71.500 104.500
Обнце р а с х о д ы .................................................. 284.000 357.105
Чистый д о х о д ъ .................................................. 84 ()00 32.895

а при условш недобора валоваго дохода, упомянутого выше, чистый 
доходъ во второмъ случай можетъ понизиться до 15)000 руб.

Но и этого можетъ не получится, такъ какъ расходныя сметы г. Зи- 
гернъ— -Корна виушаютъ нйкотороо ouaceeic перерасходовъ. Такъ напрн- 
ы4ръ: въ см'Ьтй станц'ш пропущена вода, стоимость которой надо опре­
делить около 2.000 и расходъ на топливо опредЬлеаъ въ обрйзъ, въ
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26.095 руб , который въ моей смете я повысилъ до 29.565 руб. Возоб­
новлено имущества определено въ 25.520, повышенное въ моей смЬтЬ до 
36.380 р. Всего повышено мною на 18.330 руб.

Смета одноколейнаго трамвая выдерживаетъ эти повышешя свободно и 
даетъ чнстаго дохода 84.000 р., между гЬмъ, смета двухколейнаго трам­
вая 1 'розитъ дефицитомъ при мад'Ьйшемъ перерасходе, суля весьма пробле­
матичный выгоды. Смета одноколейнаго трамвая обещаетъ здоровое разви­
т о  предор!ят1я, а смета двухколейнаго трамвая обрекаетъ его заранее на 
чахлое прозябайе съ несомненными доплатами со стороны города и урезка­
ми расходовъ на правильную эксплоатацйо предпр)'ят1я.

Среди г. г. гласныхъ Городской Думы, насколько мне известно, есть 
провержевцы двухколейнаго трамвая, поэтому, въ пнтересахъ ясности де­
ла, я долженъ высказать мои соображешя по поводу техъ мненш, которыя 
высказывались некоторыми г. г.. Членами Трамвайной Комассш, и на ко­
торыя я своевременно возражалъ. Полагаю, что это уясвитъ дело и пове- 
детъ къ самому широкому обсуждение вопроса.

Говорили, наирпмеръ, что при одноколейномъ трамвае будутъ проис­
ходить задержки вагоновъ и люди будутъ мерзнуть въ ожиданш прихода 
таковыхъ,- Отвечу на это, что устранить эти досадпыя ожпдав1я нетъ ни­
какой возможности. Въ начале ожидаютъ потому, что вагоновъ мало въ 
движенш,— такъ будетъ въ Томске, а внослЬдствш потому, что вагопы пе­
реполнены и ихъ берутъ съ боя,— такъ, напримеръ, въ столицахъ, где 
трамвай даетъ мшшокы рублей чнстаго дохода. Напрасно бы мы думали, 
что уложивъ два пути мы бы это устранили. Нетъ, для этого нужно еще 
удвоить или утроить количество вагоновъ н сократить интервалы движешя, 
какъ въ Петербурге на Новскомъ, во это намъ не но средствамъ. Здесь 
я опять приведу Mirbiiie Профессора I .  Р . Стецевича, который говорить: 
„РащоналыгЬе всего первоначально построит нисколько меньшую 
■тть, чЬмъ указываюсь средняя даниыя, а заппьмъ расширить ее сог­
ласно указатямъ опыта.

Говорилось,.между нрочимъ: ЗачЬмъ скупиться— Самаре даютъ заемъ 
въ 9 мн.шоновъ, Томску дадутъ въ два, надо брать. На это я отвечу, 
что пронзводьтельныхъ долговъ бояться не следуетъ тайс города, какъ 
Лондонъ, Парнжъ. Берлинъ страшно задолженны (см. Професс. Озеровъ). 
по делать рискованные займы, безусловно, не следуетъ, они опасны, такъ 
какъ могутъ не улучшить, а ухудшить положеше городскихъ финансовъ. 
Гнетами эксплоатацш двухколейнаго трамвая доходность предприми но 
щугтверждается, поэтому, делать заемъ почти въ два мнллюна на такое 
лредщмятш не следуетъ.

Говорили, что надо строить две колеи потому, что прокладывать вто­
рую все равно понадобится и тогда это обойдется дороже. Отвечу, что, хотя 
нашъ городъ и раскинуть значительно и окраины отлалены отъ центра, ни 
не надо забывать, что на этихъ окраинахъ нетъ ни фабрнкъ ни занодовъ, 
дающихъ работу трамваю и мы совершенно не зпаемъ, где понадобится
вторая колея. Быть можетъ она понадобится тамъ, где теперь ни одной 
пока не нужно— это къ Черимошинской пристани, такъ какъ лучшее место
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для фабрикъ ниже города по р’ЬюЬ Томи. Тогда можетъ измениться весь 
иланъ развит!я трамвайной. с1>тп и я по вижу почему въ виду этого, надо- 
строить вторую колею, наприм'Ьръ по Большой Кирпичной или па Солдатской 
улицахъ. Надо обождать указаний опыта, какъ говорить Профессоръ Стецевнчъ.

Дороже достройка не обойдется: для одной колеи нужно разобрать мо­
стовую и подготовить полотно шириною около сажени, а для двойной— бо- 
.ite двухъ, надо сделать это когда будетъ нужно.

Говорили, загбмъ, что благодаря задержке вагоновъ сократится число 
рейсовъ и трамвай но нырнботаетъ задании Отвечу, что эти опасеши со­
вершенно напрасны, такъ какъ задержка въ 1— 2 мин всегда можетъ 
быть выравпенау ускорешемъ на перегоне и къ концу рейса будетъ пога­
шена. Спорить о томъ, что будетъ черезъ два года, разумеется, нельзя, по 
нельзя упускать изъ виду во первыхъ того, что трамвай вводить дисципли­
ну въ уличное движете и во-вторыхъ, что если бы понадобилось проло­
жить вторую колею, то только отъ Почтамта до угла базара и М пл.тнной, 
а эту) можно сделать въ пред’Ьлахъ суммы займа. На другпхъ улпцахъ. 
этого даже не предвидится.

Вотъ, кажется все, что говорить сторонники двухколейнаго трамвая и 
буду радъ, если все высказанное мною въ связи съ рискомъ убытка, пове- 
детъ къ решение этого вопроса въ благощлятномъ смысле.

Какъ обыватель я скажу: дайте, господа, одноколейный трамвай, но 
дайте его скорее. У  насъ нЬтъ рысаковъ, мы пзнемогаемъ отъ пЪшаго 
хожденья. Мы иолучимъ удобство, а вы, xopouiiii доходъ, на который сд'Ь- 
лаете что нибудь хорошее для города, не увеличивая налоговъ.

Еще есть сторонники желобчатыхъ рельсь и я долженъ по ихъ ад­
ресу сказать следующее: желобчатыхъ рельсъ „Ф ениксъ" есть много тн -
иовъ,—  о какихъ вы говорите?

Десять трамваевъ въ Росеш, имЬющихъ рельсы „Фениксъ“ примени- 
ютъ 8 твповъ, заграницей ихъ больше. Сказать желобчатые — ничего но 
сказать— З'ЬчЬмъ же вводить въ убытокъ доверчиваю покупателя.

Профессоръ Стецевичъ въ своемъ курсе говорить: „В ъ  последнее вре­
мя въ Америке появилось сильное стремлеше совершенно оставить желоб­
чатый рельсъ и перейти къ высокимъ Виньолевскимъ профилямъ“ .

Съ желобами борятся заграницей: въ Барселане (въ Испаши) желобъ- 
при випьолевскомъ рельсе образованъ приставнымъ контръ рельсомъ, у насъ, 
въ Петербурге, желобчатый рельсъ съ овальнымъ дномъ желобка хорошъ на 
прямыхъ и совершенно не годенъ из кривыхъ, почему употребляется рельсъ 
съ плоскимъ дномъ. Желобчатые рельсы быстро унашиваютсн на кривыхъ № 
требуютъ дорогнхъ рабогъ. по замене.

Въ виду изложеннаго и принимая во внимаше, что въ нашемъ клима­
те, кроме всего этого дорого будетъ стоить очистка желобка отъ спресо­
ванна™ снЬга, и что мал'Ьйшая оплошность въ этомъ случае вызоветъ. 
сходы вагоновъ съ рельсъ , задержки движешя, поломку вагоновъ, а быть 
можетъ и несчастные случаи съ пассажирами, прохожими и экипажами— я- 
•хончательно предостерегаю протпвъ желобчатаго ретьса и настаиваю 
Виньолt .
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Наконецъ скажу о мотивахъ, побудившпхъ меня отказаться пока отъ 
ирни/Ьиныхъ вагоновъ, сократить число моторныхъ вагоновъ и ограничиться 
на переноску Телефонной сЬтн суммою въ 40,000 вмЬсто 100,000 внесен- 
ныхъ г. Зпгерпъ-Корнъ.

ПрицЬпные вагоны исключены мною исходя изъ сл'Ьдующихъ соображе­
нии на линш къ БЬлому озеру они нс ионадобятся совершенно, а на пер- 
выхъ двухъ на 10 вагонахъ можно перевести въ одпнъ часъ 40 0 — 420 
пассажировъ, и при нЬкоторой псрегрузк'Ь, допускаемой въ столицахъ, и до 
500 въ одну и 500 въ другую сторону —  при такихъ услов!яхъ, прицеп­
ные вагоны можно отложить до указагпй опыта.

Моторные запасные вагоны, я сократишь до двухъ въ виду того, что 
кузова портятся рЬдко. ВмЬсто этого я увеличилъ запасъ комплсктовъ мо- 
торовъ, тормазовъ, контролеровъ и ходовыхъ частей.

Сумму на переноску телефоновъ сократилъ потому, что съ Мшшонвой, 
Почтамтской, и Садовой ее легко перенести на сосЬдшя улицы п эго доро- 
гихъ сооружений но потребуете На другихъ улицахъ лиши- или нЬтъ или 
он!} незначительны.

Относительно расходной см'Ьты, составленной мною, я долженъ сказать, 
что мною взяты нисколько мепыпйе оклады для управленйя и новышепы 
оклады для вагоповожатых'ь, такъ какъ окладъ 360 руб, для вагоновожа- 
таго слишкомъ малъ, зат'Ьмъ мною включены везд'Ь расходы па отоплеше 
и ocB'bmenie, которые отсутствуютъ въ см'ЬгЬ г. Зигернъ-Корна и тоже сос­
тавили бы перерасход?.

Въ виду того, что за всЬми этими увеличешями остается чистый до- 
ходъ въ 84,000 рублей сигЬтпыя исчислеши могутъ быть повышены безъ 
всякаго риска, если это будегь признано желательпымъ, и все-таки оста­
нется весьма солидный доходъ.

Бь виду всего изложеннаго необходнио остановиться иа постройка одно- 
коллейлаго трамвая.

СМТЯНЫЯ СООБРАЖЕНЫ.
По постройка и экенлоатацш однопутнаго трамвая

въ г. Томск!;.
======= ■

I.

( М я  задан!я.
Предложеио выстроить сл'Ьдуюиця л и ш и :

1) Отъ Ключевской улицы но Ми.шонной, Почтамской,
Садовой до угла Бутк'Ьевской— д л и н а ............................ 440С метровъ.

2 ) Отъ угла Набережной Ушайки и БлагокЬщенскаго пе­
реулка но Никольской, Солдатской, Бульварной до ст.
Томскъ 1-й— д л и н а .................................  . . . . .  4660 метровъ.
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3) O n . этого же пункта, , по Благовещенскому и Аптекар­
скому переулкамъ, Кондратьевской, Акимовской, Б. Кир­
пичной, Воскресенской, Белой, Соляной площади п И р ­
кутскому тракту до пересыльной тюрмы— длине, . . 3.400 метровъ.

Итого . . 13.500 метровъ.
или 1 1.7 верстъ.

Виртуальная длина этихъ лпвi й:
Первой 9672 м., второй 976S м., третьей 75S5 и.
Построечная длина:

Одноколейного пути . . . ' ............................................................ 11 вер 350 к.
Разьездовъ: на первой линш 7, на второй 7 и на третьей

6, итого 20 разъездовъ по 20 с а ж ............................................ 400 с.
Парковые пути и на разъезды оконченпыхъ пупктахъ около 250 с.

Всего . . 13 верстъ.

Количество моторныхъ вагоповъ: на первой литии 10, па второй -10 
и на третьей 8 —  28.

Средняя продолжительность работы въ сутки 15 часовъ максимальная
скорость движвшя 14 верстъ въ часъ.

Число вагоно дпей:
на 1-й лппш 1 0 X 3 6 5  ................................................................... 3650
на 2-й »  1 0 X 3 6 5  .............................................. _............................  3650
на 3-й 8 X 3 6 5  .............................................................................  2920

Итого . .1 0 2 2 0
Число вагоно-верстъ въ сутки:

на 1 й линш 1484, па 2-й линш 1572, на 3-й линш 1147, 
итого 4203.

Вагоно-верстъ за год: 4203 X  3 6 5 = ......................................  1535200 р.
Число пассажировъ на вагоно-версту 3,6, средни! тарифъ 

6,66 коп.
Валовой доходъ: 3 ,6 X 6 .6 6 .1 ,5 3 5 ,2 0 0 = .......................... 368200 р.

Примтат в 1-е. Все данный, кроме длины ностроечпаго пути, 
согласованы мною въ Подкомиссии и выражены въ иодсчетахъ Про­
фессора А . А .  Потебня.

И ргш т ат е 2  е. Длина иутп определена мною пе 23, а вь 
13 верстъ для одноколеинаго трамвая.

п .

Стоимость сооруж ена
а) Станцгя.

Здаше 280 куб. с. но 75 руб. за куб. . . . •
Машины н монтажъ . . / ................................. .

. . 21000 р.

. . 140000 р.
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Дымовая труба и фундаменты .................................................   15000 р.
Буфферная б а тта р е я ..................................................................................  19600 р.
Непредвиденные р а с х о д ы ...........................................................................  9742 р.
Технически падзоръ .   8184 р.

Округлено . . . 2128000 р.

/Гримтатв: Стоимость стаицш определилась на оспованш отвЬ- 
товъ фирмъ на сделанные запросы и согласована въ заседая in Комис- 
ciu 6-го ноября.'

б) Рельсовый путь.

Стоимость рельсового пути изъ рельсъ типа Виньоля «есолъ 
25 ф. на погонный футъ съ стрелками и крестовинами 
па деревяппыхъ ишалахъ, съ подготовкой полотна и за­
делкой мостовой, считая по 18000 версту 1 8 0 0 0 X 1 8 =  . 234000 р.

Непредвиденные расходы и технический падзоръ—  . . . .  18000 р.

Итого , 252000 р.
в) Элеюпричешя провода

Рабочйй ироводъ но подсчету В . К. Э, но 5120 р. на пер­
сту 5 1 2 0 X 1 8 ................................................................................... 66560 р.

Питательная и отсасываюшде провода по L 7()0 р. на вер­
сту ( 1 7 0 0 X 1 3 ) ..................................................................................  22000 р.

Рельсовыя соединешя но 1030 р. (1 0 8 0 X  18) . . . .  13390 р.
Оборудовало вагоннаго п а р к а .......................................................• 10700 р.
Непредвиденные расходы и технический падзоръ 4о/о . , . 9000 р.
Добавляется на случай вздорожаИя м е д и .................................  3 р.

Итого . 124650 р.
г) Вагонный паркъ и мастерская 

Здаше 560 кубовъ по 70 р. за куб. с. съ отоплсшемъ и
подготовкой м е с т а ...................................... • .................................  50000 р.

Оборудоваше м астерской .......................................................................  20000 р.
Непредвиденные расходы и технический падзоръ . • . . . 6000 р,

Итого . . 76300 р.
д) Подвижный составь.

Вагоны моторные съ воздушными и электрическими тормоза­
ми, съ моторами.

Для движеп1я . 28 
Запасные . . 2

3 0 X 1 2 0 0 0 360000 р.
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С н е го о ч и сти те ль .................................................................................. .....  9000 р.
Запасные части по 500 р. на в а го н ъ ............................................ 15000 р.
Непредвиденный расходъ по npieiiK'b н нрочь............................... 3000 р.

Итого . 387000 р. 

I I I .

Общая стоимость устройства трамвая и размерь займа.
Стоимость с т а в ш и ................................. ................................................. 212800 р.

„ рельсового п у т и ........................................   252000 р.
Стоимость п р о в о д о в ъ .......................................................................  , 124650 р.

„ вагоннаго парка и м астерскихт........................................  76800 р.
„ подвижного с о с т а в а .............................................................. 387000 р.

Итого . 1052750 р.
Переноска телефонпыхъ липш въ т-Ьхъ м’Ьстахъ, где таковыя
будутъ препятствовать устройству т р а м в а я .................................  40000 р.

Всего . 1092750 р.
Добавляя къ сему 15о/0 потери на реалпзацпо займа и 5°/0

па случай измепешя курса, всего 2 0 ° / о ................................. 218400 р.
Размерь займа определится..................................................................1310150 р.
И ли  округленно . . . . - ............................................................1300000 р.

I V .

Р А С Х О Д Н А Я  С М И Т А :  

ведомость м 1.
Окладное со д е р ж ав .

а) По общей адмитстрацги.

УправляющШ элсктрич. предпр1Я’п л м и .................................................. 3000 р
И н ж е н е р ъ ...........................  2400 р
Б ух га л те р '!.........................................................................................   900 р
Делопроизводитель онъ же заместитель Бухгалтера . • . . . 900 р
Конторщиковъ 2 по 600 р......................................................................... 1200 р
Счетоводъ 1 ............................................................  72о р
Артельщикъ отъ А р т е л и .............................................................................  1000 р
Зпв'ЬдывагощШ к л а д о в о й .............................................................................  S4-0 р

Итого . . 10960 р.
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б) По электрической станцт.
ЗавЬдывающш с т а н щ е ю .............................................................................  1800 р.
Машиииетовъ 2 по 900 р...........................................................................  1800 р.
Кочегаровъ 3 по 300 р...............................................................................  1080 р.
Масленщиковъ 2 но 360 р.............................  . • ............................ 720 р.
Монтеровъ 2 по 600 р........................................................................... ..... 1200 р.
Сторожей 3 по 360 р...................................................................................  1080 р.

Итого . . 76S0 р.
в) По движстю.

ЗавЬдывающШ движ ен1ем ъ.......................................................................  1800 р.
Контролеровъ 5 по 600 р...........................................................................  3000 р.
Конторщпковъ 1 ......................................................................... . . . . 540 р.
Вагоновожатые 6 O X 4 S 0  . . ............................................ • • . 28800 р.
Кондуктора 6 0 X 3 6 0  ................................................................................... 21600 р.
Сторожа 1 . . . . . . . . .  .................................................. .....  360 р.

Итого . . 56100 р.
г) По содержант  и ремонту вагоновъ-

ЗавЬдывающш наркомъ и м а с те р с к о й ........................................... 1800 р.
Старшпхъ слесарей 2 по 720 р..............................................................  1440 р.
Младшихъ слесарей В по 600 р .............................................................. 1800 р.
Члернорабочихъ 3 по 300 р. - ............................................................. 900 р.
Конторщиковъ 1 .............................................................................................. 540 р.
Сторожъ 1 .......................................................................  360 р.

Итого . . 7840 р.

КромЬ того мастеровые по м'Ьр-Ь надобности по поденному разечету. 
См. вЬд. № 2.

д) По содержант  и ремонту пути-
Дорожныхъ мастеровъ 2 по 900 р.......................................................... 1800 р.
Старшпхъ рабочихъ 3 по 540 р................................................... • . 1620 р.
Ремонтныхъ рабочихъ 6 по 300 р. ............................ ...........................  1800 р.

Итого . . 5200 р.
КромЬ того поденные рабоч!е по Mbpt надобности.

См. вЬд. № 2.

о) По содержат^ и ремонту воздушныхъ проводовъ.
Старшш монтеръ 1 ........................................................................................  840 р.
Монтеровъ 2 по 600 р................................................................................. 1200 р.
Опытпыхъ рабочихъ 2 по 480 р..............................................................  960 р.

Итого . . 3000 р.
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KpoM'fe того поденные padonie по м'ЬрФ надобности.
См. в’Ьд. Ж 2,

Итого штатнымъ служащимъ. а) . . . 10960 р
б) . . . 7680 р
в) . . . 56100 р
г) . . .  7840 р
д) . . . 5200 р
е) . . , 3000 р

90780 р.
В Е Д О М О С Т Ь  № 2,

Разные ш п л оатац ю н ны е  расходы.
а) По общей администрации

Отоплеше сдужебныхъ помещ ена!............................................................  120 р.
Освищете „ г ............................................................  24 р.
Содержаще въ чистогЬ . . . . i ....................................................... 60 р.
Ремонтъ м е б е л и .............................................................................................  20 р.
Книги п канцелярсмя н чертежныя принадлежности......................  300 р.

Итого . . 524 р,

б) По электрической станции 
Топлива, считая, изъ осторожности по 2 к. на клв. ч. (2 7 0 X

X  15365 =  1475250 X  2 ) .......................................................  29565 р.
Вода при noKynnt изъ городского -Водопровода по примеру элек­

трической стапцш . . . • ............................................................  2000 р.
Ремонтъ машинныхъ фундаментовъ 1 ° / о ............................................  100 р.
Ремонтъ котловъ— 2 % .............................................................................  2000 р.

„ машинъ— 2 ° / ° .............................................................................2S00 р.
Смазочный Ma'repia.rb, примерно .........................................................  4000 р.
Ремонтъ зданш 1 % ...................... ..... ......................................................  200 р.
Отоплеше и осв-Ьщоте з д а т я .................................................................. 200 р.
Содержите двора и улицы, въ томъ числ’Ь дворника, . . . . .  1500 р.

Итого . 42365 р.

в) По движение.

Заготовка билетовъ, конторсте и канцелярсюо расходы , . . 2000 р*
Обмундировавш бригадъ (120 X  6 0 ) ...........................   7200 р.
О т о й д е т е ......................................................   100 р.
О с в и щ е т е ........................................................................................................  50 р.
Содержите въ чистогЬ ..................................................................................  50 р.

Итого . . 9400 р.
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г) По содержант и ремонту вагоновъ.

Запасяыя части по 200 р. (200 X  2 8 ) ............................................  5600 р -
Наемъ иодоиныхъ мастеровыхъ, кузяецовъ, слесарей и проч.

(пр и м е рн о )................................................................................................... 4000 р.
Матер1алы: мЬдъ, желЬзо, сталь, олово, свиноцъ и проч. (примерно) 300 р.
Уголь для кузницы около 500 пуд........................................................  75 р -
И н с тр у м е н ты ................................................................................................... 300 р.
Отоплешо и освЬщен1е......................................................   300 р.

Итого . . 10575 р -

л )  По ремонту и содержант пути.

Матер1алъ па текуmi й ремонтъ мостовой, считая, до указашй
опыта по 100 р. на версту пути 100 X  13 ............................ 1300 р~

Очистка пути отъ снЬга, подметаше пути, содержите въ исправ­
ности разъ'Ьздовъ. На наемъ рабочихъ, по 1000 на версту . 13000 р - 

Поддержан1о въ исправности ремонтныхъ путевыхъ инструмен-
товъ по 5 р. на в е р с т у ................................................. • . . . 650 р.

Итого . . 1-4950 р-

е) По ремонту и содержант проводовъ.

Ремонтъ столбовъ, считая 5-ти .тЬтнш срокъ службы (500 X
X  3 : 5 ) ................................................................................................... 300 р .

Матер1алы: (проволока, изоляторы и проч.) по 25 р. на версту 275 р.
Иоддержаше въ порядкЬ п и стр ум е п то в ъ ............................................  25 р,
Наемъ иодеппыхъ рабочихъ (п р и м е р н о ) ............................................  200 р..

Итого . . 800 р.

Всего по вЬд. № 2: а ) ............................ 524 р.
б )  ........................... _ 423 65 р.
в )  ...........................  9400 р.
г )  .....................  10575 р.
д )  .....................  14950 р.
е )  .....................  800 р.

78614 р.

В Е Д О М О С ТЬ  -J6 2.

Возобновительный фондъ.
Котлы и машины 4и/о (140 X  4 ) .......................................................  5600 р.
Подвижной составъ 4°/о (360 X  4 ) ...........................  . . .  14400 р„
Рельсовый путь 4°/о ( 2 3 4 0 0 0 X 4 ) ....................................................... 9360 р-
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Электрически провода 2 %  (105 X  2 ) ............................................ 2100 р.
Здашя 2°/о:
Оанпдя 21 (91000 X  2 ) ............................................................ ..... . 1820 р.
Вагонп. сарай 70.
Оборудоваше мастерской 15°/о ( 2 0 0 0 0 X 1 5 ) .................................  3100 р.

Итого . . 36380 р.
В Ъ Д О М О С Т Ь  № 4.

Результаты эксплоатацш.
Валовой доходъ 368200. Округленно ' ............................................  368000 р.

Р А С Х О Д Ы .

По вЬдомооти J\e 1 .................................  90780 р.
„ «  • X  2 ................................  78614 р.
* „ X  3 ................................  36380 р.

205774 р.
»  и погашеше займа по 5 ,5 %  годовыхъ

(1300000 X  5 , 5 ) ......................  71500 р.
Всего р а с х о д а ....................................... 276974 р.

IlocoOin и награды.
1 0 %  отъ вЬдомоотн X? 2 • . . .  7000 р.
Итого р а с х о д о в ъ .................................  283974 р. округленно . 284000 р.
Чистый доходъ г о р о д а .............................................................................  84000 р.

Расходъ на одну вагоно-версту определился въ следу ющнхъ еднннцахъ: 
Топливо, вода, личный составъ ставши, смазка и ремонтъ

(50045 : 1535000) . . • .......................................................3/26 коп.
Подвижной составъ и парковые расходы (32815 : 1535000) . 2,13 коп. 
Д в и ж е те  (83784 : 1 5 3 5 0 0 0 )............................................................  5,4 коп.

Итого . 10,79 коп.

Расходъ по ремонту н очистке пути на версту улицы опреде­
лился (20150 : 1 2 ) ............................................................................. 1679 р.

Н а версту проводовъ (3800 : 13) въ ............................................  292 р.
Принимая во внпмаше незначительность расходовъ на ремонтъ подвиж­

ного состава, пути, сголбовъ, проводовъ въ первые 2 — 3 года, нужно ожи­
дать, что въ этотъ першдъ эксплоатацш расходный сметы дадутъ сбереже­
ния. Что же касается увеличешя расходовъ въ последующее годы, то таковые 
■будутъ покрываться съ пзбыткомъ ростомъ двпжешя иодъ в.пятемъ заселе­
ния окраипъ и постепеннаго прироста населошя въ г. Томске.

На основанш изложепнаго вполне ясно, что нечисленная выше цифра 
■чнетаго дохода въ 84.000 руб. вполне устойчива и склонна къ поступа­
тельному двпжешю.
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Эта цифра настолько велика, что ею можно будетъ нисколько поступить­
ся, а это дастъ полную возможность, при окончательной разработка тарифа, 
ввести ученическш тарифъ, т. е. сд’Ьлать трамваи доступнымъ для дЬтой- 
б'Ьдв'Ьйшихъ клаесовъ наеелшця, плохо одйтыхъ и особенно нуждающихся 
въ Вашихъ заботахъ, Изъ сметы двухколейпаго трамвая поступиться 
неч'Ьмъ.

Эти же результаты экеплоатацш дадутъ городу возможность, не затра­
чивая особыхъ рессурсовъ и не увеличивая займа проложить рельсы до 
стан щи Томскъ И -й , чтобы не оставлять па долго жителей Воскресенской 
горы отрезанными отъ вокзала, а жителей железнодорожная поселка безъ- 
удобнаго сообщешя съ городомъ.

Все это вполне возможно при хорошемъ хозяйствонномъ отношении къ 
дЬлу, поэтому я остаюсь убЬжденнымъ стороннпкомъ постройки на перво» 
время одноколейнаго трамвая.

17-го ноября 1913 года, И. Лницкгй.

Представляя на благоусмотрВше Городской Думы обпця агЬтныя сооб- 
ражешя и пояснительную записку на нойстройку трамвая друхколейнаго пу­
ти составленная технической похкомисшей вь составе, г. г. И . И . Зигернъ 
Корнъ, А .  А . Потебпя, J T  И . Вл^Срва, М. В. Нечаева, А .  В. Н’ацъ, Я . 
И . Николива, А . А .  Церковницкаго, 0. И . Болотова н И. Е .  Япицкаго- 
и сметный соображен1я И . Е. Япицкаго на одноколейпнй путь, Городская 
% ава считаетъ долгомъ доложить Городской Д уи е , что озабачиваясь съ 
одной стороны объ удовлетворена нуждъ населепгя г. Томска, а съ другой о 
матерймьныхъ вы го да хъ городского хозяйства, имела всестороннос суждеше 
ио вопросу о тоаъ, какой изъ ироектовъ двухколейпаго или одноколейнаго 
трамвая более лртемлемь, н пришла къ следуощемъ заключен1ямъ;

1) такъ какъ фабрично-заводская промышленность гор. Томска нахо­
дится въ зачаточномъ состоянии (имеется вместе съ ремесленными всего 
484 заведешя съ 2640 рабочими), то исчислешя, приведенная въ сообра- 
жеп1яхъ о двухпутномъ трамвае но примеру г. Самары, (4 пассажира на 
вагоноверсту и 65 поездокь на жителя вь годъ) являются рискованными, 
такъ какъ г. Самара значительно многолюднее и оживленнее Томска. З а - 
да(ця же 3, 6 пассажира на вагопа-версту и 55 поездокъ на жителя, 
приведенныл въ подсчетахъ И . Е . Япицкаго, приемлемы, какъ вполне ве­
роятная; . »

2 ) двухпутный трамвай можетъ иметь серьезное преимущество передъ 
однонутнымъ, (въ смысле доходности предир1-я'пя), только въ томъ случае, 
когда размеры движев1я нотребуютъ увеличемя числа вагоповъ и сокраще- 
Н1 Я интерваловъ движешя. А  такъ какъ увелнчеше числа вагоновъ, при

В Ъ  ТОМСКУЮ ГО Р О Д С К УЮ  Д У М У .
Городской Управы-

С Р Е Д С Т В  А Л Е Ш Е
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данной средней скорости около 14 верстъ въ часъ, подсчетами не оправ­
дывается, то въ устройств1}) второго пути и второго рабочаго провода н'Ьтъ 
никакой надобности— это вызвало бы излитше расходы на устройство и 
увеличшне займа, въ ущербъ доходности предщня'ш;

3) задержки движшйя, одинаково вредный при всякомъ трамвае су- 
ществовиаго значешя въ г. Томске иметь не могутъ потому, что грузовое 
движете есть возможность наиравить по сосЬднинъ улицамъ и этимъ за­
держка буа,етъ доведена до минимума;

4. какъ видно изъ опыта другихъ городовъ, провиицшльпыя города 
в поли! удовлетворяются однопутными трамваями и извлекаютъ при этомъ 

значительную пользу. Даже въ Петербург!) действуете въ настоящее вре­
мя, какъ видно изъ отчета за 1912 г, стр. 576 17 линш съ копной 
тягой, изъ которыхъ значительное количество одноцутныхъ, несмотря на то, 
что плотность населешя окраинъ Петербурга, обслуживаемыхъ ими пе усту - 
паетъ илотности населешя центральныхъ частей многихъ городовъ, а въ 
томъ числе и Томска;

5. такъ какъ некоторый улицы въ г. Томск!; относительно узки, то 
необходимо иметь въ виду весьма важнее преимущество одяонутнаго трам­
вая, заключающееся въ томъ, что при пемъ экипажное движея]’е бут,етъ 
стеснено пе па всЬмъ нротяжеши улицъ, а только въ пунктахъ разъ'Ьз- 
довъ. Это особенно важно въ предупреждено столкновен!'й вагоновъ съ эки­
пажами и экипажей между собой.

•6) въ будущемь, если этого потребуетъ оиытъ. прокладка второго пути 
на н'йкоторыхъ улицахъ можетъ быть совершенно избегнута въ пользу кру- 
гог.ыхъ иаргарутовъ, съ движен1емъ въ одну сторону, какъ эго практикует­
ся Заграницей въ гороцахъ съ узкими улицами. Такъ наприм'Ьръ 1) мар­
шруты Солдатской и Почтамской ул. могутъ быть замкнуты Евгеньевской ул ., 
2 ) маршрутъ Воскресенской горы можетъ быть соодиненъ съ Миллшнной ул. 
но Кузнечному взвозу и Хомяковскому переулку. Такимъ образомъ, весьма 
возможно, что въ н'йкоторыхъ м’Ьстахъ никогда не понадобится второго 
пути, улицы стеснены не будутъ и въ сферу трамвая могутъ быть вклю­
чены значительный населенныя местности, а это увеличить доходы трамвая;

7. если независимо отъ этого олытъ потребуетъ проложить на н’Вко- 
торыхъ улицахъ второй путь, то излпшпихъ расходовъ эта укладка не пот­
ребует^ такъ какъ планировка иерваго пути должна быть такова, что бы 
второй путь укладывался между разъездами не нарушая уложеннаго ранее 
иерваго пути;

8. укладка пути изъ желобчатыхъ рельсъ (фениксъ) истребовала бы въ 
нашсмъ городи дорого стоющеи .очистки и угрожаетъ возможностью частыхъ 
сходовь вагоновъ съ рельсъ, а на кривыхъ потребовало бы частой дорого 
стою щей смены рельсъ;

9. однопутный трамвай иредркшаетъ городу доходъ около 80.000 р. 
и это дастъ возможность ввести ученически тарифе, между гймъ, при 
двухиутномъ трамвай отъ всякихъ uonuaeniu тарифа необходимо заранее 
отказаться и дети беднейшихъ классовъ насслен1я будутъ лишены возмож­
ности пользоваться трамваемъ.
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10. На сооружено однопутного трамвая необходимъ заемъ въ 1300,000 р., 
а на сооруженхе двухпутнаго 1.900,000 р. и что это увеличено займа на 
(500.000 р. только на уплату процентовъ и иогашешя займа потребуется 
ежегодно лпшнихъ 33.000 р., каковая сумма, а также увеличегие расхо­
де въ на содержите и ремонтъ второго пути и второго рабочаго ировода 
могутъ поглотить веб ожидаемая доходы.

Въ виду этого Городская Управа, признавая бо.тйе выгодной постройку 
однопутнаго трамвая к высказыивается за заемъ для постройки такового на 
основами вышеизложенныхъ сообраасенш въ 1.300.000 р , о чемъ и 
иигЬетъ честь доложить Городской Дум Г, ходатайствуя при этомъ о разрЬ- 
шенш кредита въ распоряасеше Городской Управы еще въ сумм'!; 1000 р. 
необходимого для разработки детального проекта и пояснительной записки. 
Декабря 7 дпя 1913 г.

Городской Голова Ив- Некрасовъ.

Я . Березницкт

Члены У]

11. Германовъ,

Томскъ. Паровая типограф1я Н . И . Орловой.
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